
ΤΕΥΧΟ Σ 6 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1989 

ΠΕΡΙΟΔΙΚΗ ΕΚΔΟΣΗ Σ.Φ.Σ. 

ΣΥΛΛΟΓΟΣ ΦΙΛΩΝ ΤΟΥ .ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΟΥ 



..----�fί_Π_Ρ- DΤΡ-_D_Χ� --
πεΡιοΔικΗ ΕΚΔΟΣΗ Σ.Φ.Σ. 

ΤΕΥΧΟΣ 6 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1989 
ΣΥ ΛΛΟΓΟΣ ΦΙΛΩΝ ΤΟΥ ΣΙΔΗΡΌΔΡΟΜΟΥ Τ.Θ. 14172 115 10 - ΑΘΗΝΑ 

ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ : 

Ρ. Μα 1013 (BREDA) στο Μηχανοστάσιο θεσσαλονCκnς. 
---------------18-12-1988- Αποστόλης Κοuι:;μπέλτ;ς. 

� 

Ρ. μισ{}ωμένη απ6 τον Σ.Φ.Σ. Αuτοκινητάuαξα ΑΒΚ{}πτ 6005 - ΤCρuν{}α 
--------------------- Φωτο: Αρτέμης �ώνος ____________________ � 

2 



Πραγματοποιή-θηκε λοιπόν και η δεύτερη εκδρομή μας, μέσα στα πλαίcια 
των επισκέΦεων μας σε καταργημένες γοαμμές του δικτύου μας. Ρ- πρώτη ως 
γνωστόν έ�ινε τον Απρίλιο στη Στυλίδα. Βέβαια αυτή η εκδροuή του Ναυ ­
πλ..ίου, απο nολλές πλευρές δεν μπορεί να συγκρι-θεί μ' αυτf της Στυλ-ίδας 
Δεν λlω, ωραία περάσαμε, δημιουργή-θηκε χαρούμενη ατμδσcαιρα, καλός και 
ρ6ς υπήρχε, η περιήγηση στην 6μορ�η ιστορική πόλη του ,Ταυπλίου ήταν α­
ρκετά ευχάριστη και, ας μη το παραλεί�ουμε αυτό, ο Σύλλογος επω�ελή-θη-
κε και οικονομικά. 

Δυστυχώς 6uωs, αρκετές μέρες πρίν yίνει η εκδρομή αυτ', 5ημιουργή{1η­
κε ένα βαρύ κλιμα που επεσκίασε την δλη διαδικασία προετο�uασίας. �πο­
pούμε να πούμε ότι ίσu� σcαάλαuε στο να ζητήσουμε προσωπικό γιά τnν εΧ­
δρομική μας αμαξοστοιχια μας, όμ�ς δεν είχαμε λόγους να μην το κaνου­
uε, α�ού μας ζητή-θηκε και απ δ ορισμένους ενδιαφε�f �νους.Άλλωστε το ι 
διο ειχε γίνει και στην περίπτωση της Στuλίδας χωρις καμμιά �ν1Cδρ�αu 
να σημειω-θεί. Ι•1ε λύπη όμως διαπιστιJσαuε ότι ορισuένοι εκ;τρόσωποι των 
κλάδων έλξης και .κίνησης κινούμενοι ίσως από υπερβολική-συνδικαλιστική 
ευαισ-θησία και πράττοντας εντελώς μικρόqυχα και στενοκέφαλα, -θεώρησαν 
σωστό να δημιουργήσουν Ανατολικό ζήτημα, απειλώντας και βρίζοντας εκπ­
ροσώπους μας και το Σύλλογο γενικώτερα. Δέν -θελήσαuε να δώσουμε συνέ -
χεια στο {1έμα γιά να μη χαλάσει το κλίμα καλών σχέσεων και της �ιλίας 
που υπάρχει μεταξύ του Σ.Φ.Σ. και στου-ς ερ!αζόμενους στον Οργανισμό,αν 
και αυτά που ξεστ6uισαν ορισμένοι σήκωναν οχι μόνο ενδουπnρεσιακέs ανα 
φορές, αλλά μέχρι και διευ{1ετήσεις μέσω της .\ομικfiς Οδού. Ίσως υπαρχων 
μερικοί που μας βλέπουν σαν χαζά παιδάκια που παίζουν με τα τραινάκια, 
αyνο6ντας ή uη {1έλοντας να δούν την προσφορά του Συλλόγου γιά το Σιδη­
ρ όδρομο που στη χώρα μας τόσο αδική-θηκε Και ακόμα αδικεί�αι. 

Τα παραπάνw όuως γρήγορα ξεχάστηκαν όταν δημιουργή-θηκε εν{1ουσιώδης α 
τμόσςαιρα κατά την κά-θοδο τηs αμαξοστοιχίας 8420 προς το Σαύπλιο. �ελα 
ν6 σημείο όμως ήταν το ότι λογω κακής ή κα-θόλου συννενόησrς μεταξύ των 
αρμοδίων υπηρεσιών γραμuής του ΟΣΕ και του �ήμου rαuπλίοu δέν έγινε σω 
στ6ς κα-θαρισμός της yραμμής και έτσι· το τραίνο μας δεν uτ.ήκε μέσα στcν 
παλιό στα{1μ6 με αποτέλεσμα να ακυρω-θεί η τελετή υποδοχής από τις τοπι­
κές Δημοτικές αρχές. Εδώ ο ΟΣΕ, γιά μία ακ6uα �ορά, έδειξε τον χειρ6τε 
ρο εαυτό του και αυτοδυσωηuίστηκε στον κόσμο του �αυπλίου που ζητά ε-

αλ , ; , nαν ειτουργια της γραμμης αυτης. 
1-l επιστροφή μας δυστυχώς δεν ήταν σαν την μετά�αση. Η αχαρακτήριστη 

συμπεριφορά του προσωπικού κίνησης της αμαξοστοιχίας χάλασε το μέχρι 
τότε οικογενειακό κλίμ�. Επιμένωντας να εφαρμόσουν τις τιμολογιακές δι 
ατάξεις κατά δική τους έμπνευση, σε μιά περίπτωση που αμφισβητή-θηκε έ-, ,  I , I , I ντονα ατ.ο μερους μας, μιας και μας ειχε ξανατυχει πσλιοτεοα, και που 
μας ζημίωσε και οικονομικά, κατέληξαν να μαs �ρίσουν και απειλήσουν,_6 
ταν τους δηλώσαμε ότι -θα ζητούσαμε διευκρινησεις επ' αυτού από τη Δ/ση 
Εκμετάλευσης του ΟΣΕ, και μάλιστα με φράσεις που σήκωναν άμεση μύνηση. 
Χώρια που ταχυδακτυλουργικά έκαναν τους 72 εκtρομείς μας, 80 και 81 υ­
πολογίζοντας ίσως σ' αυτούς το εν υπηρεσία προσωπικό και κάποιους τζα­
�πατζήδες όπως το συγγενικό πρόσωπο του υπεύ-θυνου του ΈΑR που ήρ{1ε χω­
ρίς να uας ρωτήσει και να καταβάλει το δικαίωμα συμμετοχής. 

Ανάuεικτες λοιπόν οι εντυπώσεις μ�ς από την εκδροuή αυτή• ελπίζουμ� 
6τ η , Α , λ, , , έ , ι επομενη �α ειναι κα υτερη γιατι και πειρα χουμε αποκτησει και 
ι: ' Q. , , , , � ερουμε ,πως vα ενεργησουμε σε περιεργες κα�αcτασεις στο μελλον. 

Τελειωνοντας ευχαριστούμε ολους όσους μας βοή�ησαν γιά τnν πραγματο­
itοίησry της εκδρομής αυτ ' $ και ιδιαίτερα τους: Πρ. �-:ατζαρίδη (Προίσταu. 
Γρ. Τυπου & Δημ. Σχέσεων), Κανελλόπουλο & Φωτιάδη της �� . Μπακάλη του 
Ελεγκτηrίου & Κωσταγιάννη της ΚΑΥΛ, κα-θώς και το προσωπικό του εκδοτη­
ρίου για τα 6μορωα αναμνηστικά εισιτήρια που μας τύπωσαν και τέλο� τοvς 
δυδ tv!ηχανοδηγούς Η. Λιγνό & Χρ. Καρίμαλη που πέρα από το καλό ταξε(δι 
που μας πρόσ�εραν, μας διευκόλυναν και στις φωτογραΨήσεις μας. 

Δ. ΚΟΥΤΕΛΙΔΗΣ 
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�\� 1-'f..O "ΤΑΞΙΔΕΥΕΤΕ 11Ε ΤΟ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΟ - ΤΑΧΥΊΉΣ , Αi·:ΕΣΗ , ΑΣΦΑΑΕΙΑ" 

Αυτό είναι ένα πολύ γνωστό διαφημιστικό σλόγκαν. Πόσο όμως ισχύει f1.CI 
τον Ελληνικό Σιδηρόδρομο; Ας εξετάσουμε τα τρία τονιζόμενα προτερήματα 
του. Και ξεκινάμε από την ταχύτητα: Η μεγίστη ταχύτητα γιά τη γραμμή 
1,453 u. είναι αυτ� τη στιγμή τα 120 χ/ω και προβλέπεται α6ξ�ση της σε 
140 και αργότερα σε 200 χ/w. Στόχος αμφίβολης επίτευξης μιάς και με τα 
120 χ/ω φάνηκαν οι αδυναμίες του ασεστολ ιifικού σκύρου που έχουμε στην 
πατρίδα μας και που δεν είχαν ληφ�εί υπ' όψιν και απαιτο6ν κουράρισμα 
της γραμμής δύο φορές το χρόνο τουλάχιστον γιά να μη χορεύουν τα τρα(� 
να με τη σημερινή ταχύτητα (Στο εξωτερικ6 6που το σκύρο είναι απ6 γρα­
νίτη κουράρισμα γίνεται κά-&ε 2-3 χρ6νια). Η ταχύτητα αυτή 6μως επιτρέ­
πεται μόνο σε λίγα τμήuατα του δικτύου. Στα υπόλοιπα έχουμε ταχύτητες 
τηS τάξης των 70-100 χ/ω, εν� στα ορεινά τuήματα του Μπράλου και1 του 
Κουρνοβου εχουuε 50 χ/ω γιά πολλά χιλιόμετρα και στη μετρικ� γραμμή 40 
χ/ω όπως π•}• στο τμήμα μεταιύ Ελευσίνας-Μεy. Πεύκου. Σημειωτέον ότι η 
μέγιστη τα}υτητα της γραuμής Ώελοποννήσου ε Cναι 85 χ/ω γιά δηζελοκ(νη­
τους συρμους και 90 χ/ω γιά τις Α/Α GAi1Z MAVAG. Πέρα όμως από τις χαμη 
λές ταχύτητες έχουμε ακόun τις συχνές αμηχανίες, τις προσωρινές βραδυ­
πορίες,τις στάσεις λόγω κακής λειτουργίας των σημάτων κάλυψης, τις ατέ 
λε(ωτες κα-&υστερήσεις λόγω καιρικ�ν συν�ηκ�ν κ.λ.π. Είναι χαρακτηριστι 
κ6 ότι η τηλεδιοίκ�ση Ρι�ορέας-Δομοκού δουλεύει μόνο όταν δεν κάνει πο 
λ� ζέστη, πολύ κρύο, δέν βρέχει, δε χιονίζει και δέν καίγεται ο τόπος. 
Κι αυτό γιατί παρά τα εκατομμύρια που ξοδεύτηκαν όεν προβλέφ�ηκε η υπό 
γεια.όδευση των καλω(ίων, καποια όιάταξη �έρμανσης τ�ν αλλαγ�ν �στε να 
μην παγ�νοuν όταν χιονίζει κα-&�ς και �ιάταξη ακινητοποίησης των συρμ�ν 
σε περίπτωση παρα�ίασης κόκκινου σήuατος (όπως οι αντίστοιχες φραγές 
-:ου ηλεκτριΚού). :.:ετά από όλα αυτά c;;αίνεται κα�αρά γιατί το προσωπικό 

Ότην ερ�τηση:"Τ( �ρα �α cτάσει το τραCνο στ6 • • . . . . • ; " αποκρ(νεται,:"Δεν 
σας απαντ� γιά να μη σας πω ψέuατα!" Ο επιβάτη) -&α ήταν υπερευχαριστη­
μένος αν ήξερε ότι -&α έφτανε στη Θεσσαλονίκη σιγουρα σε 7 �ρες και τις 
μεγαλόστομες εξαγγελίες γιά 4 1/2 �ρες δεν τις παίρνει στα σοβαρά 6ταν 
φτάνει μετά 8, 9, 10 ή 11 �ρες.(Και τα συμπληρώματα, συμπληρώματα!). 

Όσο γι� �nν άνεσn τι να πούμε; εεωρείται άνεση το στριμωξίδι και η ο 
ρ�οστασ(α; (Αφού κανείς δεν παίρνει την ευ�ύν� να διακόdει την έκδοση 
εισιτηρίων "AREY θΕΣΕΩΣ" που δίνουν οι στα-&μοι σε επιβάτες της τελευται 
ας στιγμής.) Ή ιιήπως �εωρείται άνετη η 1η �έση των οχηuάτων .:QREDA και 
AIA GANZ r·1A\.AG με τις 4 σειρές κα-&ισuάτων; Θεωρούνται άνετα τα βαγόνια 
ERELΛ πρ�ην 3ης -&έσεως που προστί�ενται ακόμα και στις ταχείες ή μηπως 
�εωρείται άνετη η 2η �έση των Α/Α LE DISTRICH που μοιάζει με αστι�ού 
λεω�ορείου της. δεκαετίας του'50; Εκτός πιά και αν �εωρείται &νεση οι 
αί�ουσες αναμονής χωρίς -&έρμανση ή κλιuατισuό, χωρίς υποcερτή επίπλωση 
και. διακόσμηση και στις cποίες διανυκτερεύουν διάcοροι περίεργοι τύποι 
aπόκληροι και βρωμερο[.'Ε -&εωρείται άνετο το ταξείδι στη γραμμή της Θε 
σα.λίας που όταν κ.α�έ�εις ατ.' το τραίνο .e-έλεις ιSυό �ρες γιά να συνέλ-&aς 

, , απο το ταρακουνημα; 
Λαι ερχόμαστε στο τελευταίο από τα πλεονεκτήματα: την ασw&λεια. 

�ωρίς να παοαγνωρίζουμε �ο ότι ο σιδηρό6ροuος είναι το ασφαλέστερο μέ­
σο μετ�φοράς επισ�μαίνουuε ότι τον πε�ασuένο χρόνο :ιι5 σειρά από τραγι , δ , λ' 

, , , κ α υστυχηuατα •t ον ι σαν τr, ν εu π ι στοσυνη του χοσu ου σ' cι:υτον. ':t;χ ουu ε 
κατ''αρχήν τις πολλές συγκοούσεις με αυτοκίνητα στις Ισόπεδες �ιαβάσάζ 

, � , , α ' ( , στις οποιες �εν ειναι παντα τα vυματα οι επιβα νοντες των αυτοκινητων. 
τ· , ' , , , ί .: χειροτερ� απ αυτες εγινε στον Αρι '-:εσσην ας στις 07-06-88 και είχα-
με 3 νεκρούς και 15 τραυuατCε)• Πολλές από τις συγκρούσεις αυτές δεν 
�α συνέβαιναν αν οι δια�άσεις �ταν ανισ6πε6ες ή πιό καλά �υλασσόμενες. 
Στις 02-09-88 συνέ�η ο εκτροχιασμός του 306 στην Κινέττα uε 6 νεκρο�ς 
και. 31 τραυuατίες και ενώ το τραίνο έτρεχε με ταχύτητα αρκετά μ ικρqτε 
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ρη της επιτρεποιι ένης στο ση ιιε ί ο αυτό. �ελιιιά το πόρισμα τηc:; αρμ6δι.·ας 
ε πιτροπής δεν έριζε ευ�ύνες γι' αυτό σε κανένα, ίσως γιατC δεν μ πορο�­
σc vα τις ρίιει στο uηχανο�nγ6 που είναι το ευκολότερο εξιλαστ�ριο &6-
μα σε τέτοιες περιπτ�σεις, και ισχυρίc�ηκε ότι το δυστύχημα οφειλόΊαν 
σε κακή συγ κυρία, στη ζέστη, στο 6τι πέοασαν δυό τραίνα από το ίδιο ση 
μείο ( ;!!!)και δεν ευθύνεται ούτε η γραμμή,ού τε το τροχαίο υλικό. Μα 
ένα τέτοιο τουλάχι.στον ετ.ιπόλαιο πόρισuα που λέει ότι τα δυστύχήματα 
οφείλονταιστην τύχη και τον κακό uας τον καιρό πε�ισσότερη ανυσηχία 
προκαλεί στο επιβατικό κοινό απ' ότι το ίδιο το όυστ�iηuα.-οταν ο κδ � 
σμος γνιφίζει τα αίτια ενός όυστυχ�uατος ελπίζει στην εξάλειιι· η τ ους.Ο­
ταν όμ ως uα�αίνει ότι συuβ αίνουν και δυστuχήuατα που ο�είλονται στα ά­
στρα και στό κισμέτ τότε δεν ξέρει από που να φυλαχ&εί. Και πριν ξανα­
uπεί σε τραίνο, αν ξαναuπεί, κάνει τάu�τα και προσευχές να φτάσει σώος 
και αβλαβής στον προορισuό του!!! , , , , ' δ  , , 

rριν περασει uηνας απο το παραπανω τcαγικο υστυχηuα εκτροχιαστηκε 
και το 305 uπαινοντας στα Μέγαρα, ευτυχuς χωρίς θύματα αυτή τη φορά λο 
γω της πο�ύ uικρής ταχύτητας του κατά �ην είσοδο στα κλειδιά του στα&­
uού. Το �εκέueρη το 15Δ9 έπεσε πάνω στο1511 μέσα στnν λ&ήνα, από κακή 
ή κα θόλου - συννενόηση :1ετ:;.ξύ Στα&uάρχη-Κλε ιδούχου-:•:ηχανο6ηγού. Γ ιά 'εμάς 
η αιτία είναι η έλειι!-η γραuμών κυκλοφcοίας στο στ. Λαρίσης, που αναγκά 
ζει τους Ζτα�uάρχες γιά διευκόλυνση τrς κυκλοσορίας να �άζουν τραίνο 
σε γρα:..:. uή fιδη �tατειλr:uuένη από άλλο το:χίνο. (Cι γραuuές γ ιά . '7:α επιβατι 
κά η::αίνα στο στ. Λαρίσrς είναι η 1η γιά τις αναχι.:ρnσfις,& η 3η γιά τις 
αα:ίξεις ενώ η 2η το πρωί χρrσιμοποιείται γιά αφίξεις και το απόγευμα 
γιά τη φόρτωση των Ζεπ των 410 & 604 cπότε και αχρηστεύεται.) 

Γ.έρα από αυτά uιά σειρά ατ.ό άλλα γεγονότα συνέ�ησαν στα οποία ευτυ -
χώς δεν �ρnνfσαμε αν�ρ�πινες απ�λειες και που δεν γράφτ�καν bύτε στα 
ψιλά �ων εφημερίδων, όπ�ς ο εκτροχιασucς του 605 στην είσοδο του Λεια­
νοκλαc ίου όπου το τραίνο σJ•.όρπισε σε 3 γραμ uές ή ο εχ�ο οχ ιαόuδς του 
501 στη Αιλαία όπου ενώ η �ηζελάu αξα π�γε κανονικά στην 1η γραuμή, τα 
3αγόνία πήγαν πάνω στο 602 που περίμενε στη 2η γ ι ά τη δ ιασταύρωση . Και 
Jτις δύο περ ιπτώσεις η μικρή ταχύτητα των τραίνων (30 χ/ω) έκανε τα συ 
ιβάντα αυτά αναίuακτα. Δεν ήταν όμως αναίμακτη η σύγκρουση της Οινόης, 
;·που uιά AIA γιά Λαλκίδα επεσε στην ουρά αμαξ/χίας έργων που ήταν στα­
·uευuένη στην 1η γρα:..tuή χαι που uόλι ς είχε τελειώσει ελιγμούς. Υ.ι αυτό 
ι ατί η είσοcος στο στα&uό γινόταν με συνεννόηση από το ραδιοτηλέcωνο, 
αι δεν έποετ.ε να αποκλειστεί η πιθανότητα τραγικ�ς παρανόηση ς. 

· 
' 

' 'λ ' λ , e ' ' , ή ' �ν �ετα απ ο α αυτα α ουμε υπ ο�ιν uας και τnν κακ cυντn ρnση τρ 
χαίου υλικού και γραuμής, την χάραξη του δικτύου που cτην [ελοπόννησο 

είναι στα περισσότερα τUl�uατα του περασuένου αιι::.να, την έλει(, τ:ροστα� 
σίας �πό υπέοβαση κλειcτού σ�uατοs, το ότι η συνέχιση της εργασίας του 
προσωπιιωύ πέοαν των 8 ιφών όχι μονο δεν απαγορεύεται αλλά επι�άλλεται, 
το κλείσιuο των : τα&u�ν από έλει�� πρccωπικού, τις αuέτοη�ες Ιcδπεδες 
. β � 

, δ , , , _ια ασεις και τη γενικη κακο αιuονια μας �τανουuε σε σηuειο να αναρωτη 
&ούμε:"!·!α επιτέλους, γιά ποιά ασφ.άλεια :..ι.ιλάuε;" 

:·:αοα:ηηοιcτικό ολιι...ν αυτι:.ν είναι 6-:ι -:ο όσcατα οι ·: χανοδn γοί του C:E , , 2 , 
.t. ό , 'λ 

, απnργησαν επι ημερες uε u ονα L ι Κ αιτ�uα την ασcω εια �ων τcαινων και 
'λ 

, , την εξα ειuη των αιτιων -:ου την υπονομευουν. 
Ε κατ&στασn του Ζλληνικού �ιδnροfρόucυ εCναι τ�αγικf και ο� � γεί το 

δίκτυο πέραν του 5ξονα �S�νας-εεσ/νίκnς �ου εκσυyχρο�(ζεται uε ου�μό 
σαλιγι·αοιού, cε μαρασuό ��αι στο κλειcι� ό του προς ·1εγιL\η ιχα νοποί'!}σn 
των hΤΕΛ και των φορτηγατζ'δων. Εδώ επισημαίνουuε το ότι πολύ με γ αλο 
ποσοστό τ�ν επιβατών του Σιδηροδρόμου �εν εCναι κα&6λου ευχαοιστημένο 
από τις υπηρεσίες που του προσφέρει, αλλά τον χρησιuοποιεί λόγω του χα 

λ 
, , , , δ' uη ου κομιστρου και των εκπτωσεων που παρεχει αφει ως. 

Αλλά &α επανέλθουμε άε επόμεvο σημε ίωuα με συγκεκριμένες προτάσεις 
π&νω στο &έμα αυτ6, uι&ς και ο χώρος uας εCναι περιορισμένος. 

Α. ΓΚΡΠΠΑΡRΣ 

5 



Σα�ατοκ�ιακο στα χιόνια! 

Η .Ι6ρε �α Ελλάδα παρουσιάζει πάντα μεy&λο ενδ ιαα:έρον y ι.ά ;.ι.α-θε Σ ι.δηρο­
δρομ6φι.λο. rι' αυτ6 τlσσερα επ(λεκτα μέλη του Σ.Φ.Σ. αποφάσισαν να πε­
ράσΌυν το Σ"αββατοκύρ ιακο 18 & 19-12-88 στη Θεσσαλονίκη :..ι. ε σκοπό να φω­
τογραω�σουν τις τελευτα(ες μπλέ και πράσινες ALCO, να ερευν�σουν γιά 
παλαιό έντυπο υλικό, να €χουν επαφ€ς με εκπροσώπους του τοπικού Σ.Φ.Σ. 
και να γευτούν νόστιμους uεζlδες στις ταβlρνες της Άνω Π6λης και τη� 
Αρετσούς. Ξεκίνησαν λοι.πόν το βράδυ της Παρασκευής 17/12 με το 502, δι 
απιστώνοντας στο Στ. Λαρίσης 6τι τα κατερχ6μενα απογευuατινά τρα(να ου 
τε καν δεν είχαν εμφανιστεί στον ορίζQντα, πpάyμα �ου τους έκανε να κα 
τάλάβουν 6τι. κάτι σοβαρ6 συνέβαινε με τον καιρό βορείως του λεκανοπεδ( 
ου • . Πράγματι. διαπίστωσαν ότι ένα λευκό χαλ( είχε ω:λω-&εί απ6 τα Χι.ούρ­
κα και πάνω, αναγκάζοντας ακόμα και τον �ρ6εδρο της Δημοκρατ(ας να επι 
στρέψει σιδηροδρομι.κώς μαζ( με τον Πορτογάλο συνάδελφο του, απ6 τη Θεσ 
σαλον(χη γι.ατί η Ε-&ν. Οδ6ς είχε κλε(σει και τα αερο:':λάνα είχαν χα-&ηλω­
�εί στο έδαφος. 

Έτσι από τους προαναφερόuενους στ6χους τα μέλη μας �ραγματοποCησαν 
u6νο τον πρώτο αλλά με τρόπο που τους αποζημ (ωσε με το -::αρα�άνω. Ό κα­
τασπ�ος Νέος Επιβατικ6ς Στα-&μ6ς της Συuπρωτεύουσας uε τ ι.ς μηχαν€ς που 
έμοιαCαν ua:χιονάν-&ρωπους τους εν�ουσ(ασε σε τlτοιο βα�u6 ώστε αφού πf 
ρασαν ολ η τr.ν ημέρα τους εκεί, ξαναγύc ι σαν γ ι ά ε ι δ ι �·.ή cωτογpάφηση στ ι ς 
12 τα μεσάνυχτα τού Σαββάτου. Η κυκλο�ορία μέσα στ�ν πόλη γινόταν μ6νο 
uε αλυσσ(δες μιάc; ;ιαι το χιόνι έ�τανε σε ύι!:ος τα 2C οι. Τα ελάχιστα λε 
ωωορεία που κυκλοφορο6σαν την ημερα, κλειcτήκαν στr. uάντρα �ους μόλις 
έπεσε ο ήλιcς Ηαι έτσι η γαστριμαργική εξόρμησή τcυς · :cερι.:-ρ(στηJιε σε 
κάποιο FAST FOOD κοντά στο Εαρδ&ρι. 

Το χιόνι cuως προΗ.άλεσε πολά προβλήματα :ιαι στα ':"οαCνα. ΟυσιαστιJtά 
δεν μπορούμε να μιλήσουμε γιά δρομολ6για. Απλά κυκλοφορούσανε κάποιοι 
συρμο( 6ταν βρισκόταν μηχανή και 6ταν ξεχιονίζονταν τα ;ιλει5ιά. Καταρ­
Τ��ηκαν σε ποcοστ6 sσιr τα τοπικά και σε πι6 μικρ6 τα δρομολ6για προς 
Α��να. Ο Στα�uός �ταν γεμάτος κ6σμο που δεν ήξερε πότε και αν -&α φύγει 
και που ξlσπαγε στους ταλαίπωρους υπαλλ�λους του Ο.Σ.Ε. πετώντας του·ς 
ακ6μα και χιον6μπαλες. Τα τρα(να παρlμεναν επC ώρ�ς στο ΤΧ 5 , �ως δ-
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του yυpισουν τα κλειδιά και ελευ�ερω�εC yραμμ� yιά να μπουν στο στa�μδ' 
και οι επιβάτες πήγαιναν πεζοC σ.τις αποβά�ρες. Το Cδιο εCχαν κάνει καt 
τα μέλη μας όταν φτάσανε με το 502 στις 10:30 το πρωC του Σαββάτου, με 
τά από μιά επεισοδειακή αλλά ενδιαφέρουσα νύχτα. 

Την Κυριακή στις 10:30 το πρω( και αφού εCχε καταργη�εC το 411 καιτο 
603 ήταν κάπου στη .:.ο·ίράνη χαλασμένο, βρέ�-ηκε μ ιά μ ισοχαλασμένη μηχανή 
γιά να κάνει το 501. Με αυτ6 το τρα(νο επέστρεψαν και τα μέλη μας. Ανα 
}C,ρησ αν στις 12 το μεσ�μέρι και αφού σταμάτησαν σε ένα σωρό στα�μ ού ς &: 
αλλ αξαν μηχαν� στη Λάρισα, έφτασαν στην Α�ήνα στις 11 το βράδυ με μδνο 
5 ώρες και 10'λεπτά κα�υστέρηση πληρώνοντας και από 470 δρχ. Συμπλήρω­
uα ΑμαξοστοιχCας Προτεραιότητος ΚατηγορCας Α'- Πέραν των 350 χλμ/ 

�υσικά με την πρ�τη ευκαιοCα &α το επαναλάβουνf! 

-
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ΚΙΝΗΤΗΡΙΕΣ ΜΟΝΑΔΕΣ ΤΩΝ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΩΝ ΜΑΣ 

Τις Αυτοκινητάμαξες του Οδοντωτού Σιδηρ6δρομου Διακοφτού-Καλαβρύτων που 
πpομη�εύτηκαν οι ΣΠΑΠ το 1959 �π6 τη ΓαλλCα, παρουσιάζουμε στο σημεCωμά 
μας,γιά το κινητήριο τροχαCο υλικ6 των Σιδηροδρομικών Δικτύων της Χώρας 
μας. Πρόκειται γιά 3 Α/Α που κυκλοφορούν πάντα σε σύν�εση Ρ+ΟΠΕ+Κ. 

!�!ΏY2Ei�l Απλή ηλεκτρική aυτοκινητάμαξα συμβατικής & οδοντωτής πρόσφυ­
σης (RACK AND ADHESION) 

��2ΊΏ��-�f�SΏ�l Ρ+ΟΠΕ+Κ (Ρυμουλκούμενο 6χημα +Όχημ� Παραγωγής ΕνεργεC-
ας + Κινητήριο 6χημα προς την πλευρα του Διακοφτού) 

�§�2�ΊΏ2i�l Σ.n.Α.π. - Σ.Ε.κ. - ο. Σ.Ε. Ie���l ο,75ο μ. 
!e!��Ώ�l Κ= ΑΔΚ ΑΒδφπτ 3001-3003, ΟΠΕ 3501-3503, Ρ= ΑΒφπτ 01-02 

�2��§f�l Κ= 3, ΟΠΕ= 3, Ρ= 2 ��Ί2�-!���2�2El��l 1959 ��§Q�l Διακοφτ6 
��E�-�E2f�f�2Ώ�L��Ί�2�f��2Ί��� ΓαλλCα / ETABLISSEMENTS BILLARD 
�f�f��-!�2Ώ�f���l Κ= 11 Α', 25 Β', 6 Αναδιπλ. Ρ= 8 Α', 38 Β', 5 Αναδιπ� 

fQ2:EΏ��-QfE���2Ώ�� Με �ερμ6 αέρα (WEBASTO) 
2�!�§-�Ώ�2�� Κ= 11, 000 μ., ΟΠΕ= 3,900 μ.,Ρ= 11.000 μ. 
�Ώ�2�-��S���!2Sl Κ= 10,400 μ.,ΟΠΕ= 3, 300 μ., Ρ= 10,400 μ. 
�!�2�-��§-Ξ�2Ώ:ΕΕ2:ΕΕ2Χ!�l 2, 86 0 μ. 
��E2S_2f_!��Ώ-�2Ξfi�s� Κ= 14,2 τ.,ΟΠΕ= 
�����Ε2.! Κ= 11 , Ο τ., ΟΠΕ= 7, Ο τ., Ρ= 7, Ο 
����f!E2�_!E2X��l 661 μμ. 
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!1��:E2S.! 2, 1 οο μ • 

8 , Ο τ., Ρ= 1 Ο , 9 τ • 

τ. ���3��Ώ-�s§���� ΒοΈο' 
���Χ!Ξ!Ώ-��!!��-f11Ε��Ώ�l 40 μ. 



' τ ' 40 Ι ' ι). '  
' 

�f1��:E!J __ Ξ-Δ�:E!l:E�l · χ ω γ ι α ευvυγ;:αuμα τμηματα 
25 χ/ω γιά ανω�έρεια 34% & καuπύλες R= 40 μ. 
12 χ/� γιά οδοντωτό τuήμα ανω�ερείας 145% & καμπύλες 
R= 50 μ. 

�Q�1���-Q§2������� ΑΒΤ ��1�§���-�i�����l Ρ.λεκτρομηχανική FILLARD 

��E�1f�����1ΏE�$_f��!J$� GLM 0300 I 83 ΚW I 375 V I 1930 στρ/λεπ. 

�E���-�L!_f�S!J�� 2 ��§1�2-1�X�1�1��l BILLARD 

�Q�1!Jl:!:Ξ-)}f§!J$l Αέρος 1.1SSTINGHOUSE uε τριπλοβαλβί<Sες ΚΕ σ' ολα τα οχnματα 

ΣΤCΙΧΕΙΑ ΟΠΕ ------------

Δ2���-���i�§Ε��.:. 6 σε κά�ετη διάταξη. 
��Ξ-2Ε2�Ώ-���2�2�� 205 μμ. 

!f!��-�L!! MTU ΜΒ 836 Β /921/2 

�����1E�$-���i�§E��� 175 μμ. 

l�xQ�-�L!! 350 ΗΡ στις 1500 στρ/λεπ. 

PuuouΛuoύJHVO Ό�nμ.αι. 
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.Διόικοφτό ... 

Ώ�Ε�!ΏΕΏ���$! Απ6 το 1955 ο; ΣΠΑΠ εξέταζ�ν το
,

ενδεχο�ενο να ηλεκτροκινή 
σουν τη γραμμη και γι' αυτο παρηγγειλαν μαζC με τις ηλε­

κτρικές Α/Α και Ρυμουλκούμενα Οχήματα Παραγωγής Ενεργείας που δια�έτουν. 
ηλεκτροπαραγωγ6 ζεύγος και τροφοδοτούν τα Κινητήρια Οχήματα ώσπου να γί 
νει η ηλεκτροκίνηση. Η κίνηση μεταyέρεται απ6 τους ηλεκτροχιντ:τήρες ελ­
ξης στως οδοντωτούς τροχούς μέσω μικρού κιβωτίου ταχυτr;των ί{αι α:τό αυ-, β , , , ζ , � , τους στους συμ ατικους τροχους που ειναι συνε ευγμενοι με cι�στηρες . 
C5οντωτό τροχ6 δια�έτουν και τα Ρυμουλκούμενα οχήματα στο ένα �οιεCο, ο , , 6 , 'δ 

, , οποιος χρησιμευει μ νο για πε nση. Cι αμαΕ.οστοιχιες κινουνται. π ντα σε 
σύν�εση Ρ+ΟΠΕ+Κ και το Κινητήριο οχ., που είναι πάντα προς την κατεύ�υ­
νση του Διακοφτού, δια�έτει 2 �αλάuους οδήγησης· ο προς Καλάβρυτα χρησι 
uοποιείται όταν επικεφαλής βρίσκεται Φορτάμαξα ή Ρυμουλκούμενο 6χημα χω 
ρίς χειριστήριο. Το 1961 οι ΣΕΚ π ομη�εύτηκαν ακόμα τρείς παρ6μοιεςΑΜ, 
απ ό τον οίκο DBCAHVILLE S.A. PARI , μεγαλύτερης ισχύος (500 ΗΡ στις1500 
στρ/λεπ.) μιάς κα� έχουν �περτροφοδοτη BBC VTR 2ΟΟ,που δια�έτούν επίσης 
και �λεκτροδuναμική πέδη γι�( δεν έχουν κιβώτιο ταχυτήτων. Τα οχήματα 
αυτά πήραν αρί�μηση: Κ= ΑΒδφπτ 3004-3006, ΟΠΕ 3504-3506, Ρ= ΑΒδφπτ 04-
06. Ct. Α/Α 5IlLA..τ:ιD όταν παρελήα;�ησαν είχαν μικρά περα�υράκια πανοραίlι -ή α L , , , ' , , , , χ ς v � ας πανω απο τα κανονικα nου αργοτερα κλειστηκαν για λογους ασαια -
λε (ας (πτώση λί�ων κατά τη διαδρομή). 

' 

Γ .�:ΑΘΕΝΑΣ - A.KOYPf·illEΛHΣ 
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ΟΙ ΤΡΟΧΙΟΔΡΟC10Ι ΞΑl!ΑΡΧΟΝΤΑΙ ΣτΗΝ ΑΓΓΛΙΑ 
--- ----------------------------------------

Ένας Ερετταν6ς φίλος του Συλλόγου μας, ο κ. JACK �OYLETT, έστειλε πρ6 
ημερ�ν, ένα γρ&μuα στον κ. Μεταξ& στο οποCο περιγρ&mει με αρκετές λε -
πτομέρειες τις εναπομείνασες γραuμές τραμ στην πατρίδα του, κα��ς και 
τις ποοσπά�ειες αναγεννήσεως μερικών &λλων. Ανάuεσα σ' &λλα αναωέοει ; 

Στην Αγγλία υπάρχει ένας τροχι6δροuος, που ιδρ63ηκε πο�a παλιά και 
που λειτουργεί στο :ΞLAC1TOOL, μι& CDημισuένη παρα�αλάσσια πόλη στα Ξορει 

δ 
, � , , ,. δ � 'λ , σλ ί & ο υ τ ι χα. .:.εκ ι να απc τα .. στ ι ο υ τ ι �'.α της π ο ης καταu ηκος της παο ας 

συνεχίζει σε Ξορεινή �ιε6-&υνση στο ιlαράδικο λιμάνι του FLEETVCOD, καλύ 
πτοντας μιά απ6σταση 10 περίπου uιλίων. Στο FLEET\·fCOD η γραμμή �ρίσκε­
ται στην κεντοική οδ6 και uοιράζεται το κατάστρωμα uε τα υπόλοιπα οχή­
ματα. Τα τροχιοδοοuικά οχήuατα είναι uοντέονου σχεδιασμού, μερικά δε 
δι�ροφα. Αρκετ& νέα τραμ �οοσετέ�ησαν ποόσφατα στο στ6λο αυτ6, συuπερι 
λαμβανομένων και δύο διώρ6ωων. Στους καλοκαιρινο6ς μήνες, καί �ου� του 

' ' ' ' ' r ' ,. ριστες, κυϊtλοφοοουν uερι;tα παλια τοαμ τα οποια Gανειζονται απ6 οι ωορα 
μουσεία. Λέγονται πολλά γι& την κατασκευή τους 6ταν αφο6 παρέμειναν γι 
ά χρ6νια σε τοπικά uουσεία, εCναι σε -&έση να εκτελέσουν και πάλι δρομο 
λόγια uαζί με τα νέα οχήuατα. 

Υτ.:άοχει ε:ι(σrς uιά τροχιοcοοι1ική γραuuή, uε πλάτcς μι}φ6τερο -:ου κα-
, ( '9,,) , έ CΙλ Ί:ι ' ' νονικου 2 . που τη λειτουργια της χει αν α � ει uια εταιοεια στο 

Σήτον του .:τέ�ον. :'α οχήιlατά της εCναι πανοuοι6τυπα, υπό κλCuακα, των 
σ.λ ' ' δ' ' δ ' ' ' 6 T L π ιων τυπ�ν με υο οροωους που ο ευτερος οροφος ειναι ανοιχτ ς. � -

τοια uπορο6σε να δiC κανείς; παντο6 σ' όλη τη Ρρεττανία την �ερίοδο 
μεταξύ 1910-30 και αποδεCχ�ηκαν πολύ δηuοmιλή. Τους υπ6λοιπους uήνες 
του χρ6νου δυο ή τρία μονόροωα τραμ προσωέρουν τις υπηρεσίες τους στον 
τοπικό πληθυσμό uιάς και η γραuμή αυτή συνδέει δύο χωρι�. 

όαCνεται ότι στις μέρες μας οι τροχι6δρομοι ξαν&ρχονται. Στο �ιού­
καστλ, uιά πόλη στα Βορειοανατολικά της Αγγλίας, άνοιξε μιά γρcwμή 
που χρησιμοποιεί αρ�ρωτά τραμ από τηι Γερμανία. Το δίκτυο χρησιuοποιε( 
πρ� ν σιδηροδοοu ικές γρcwμές και νέα τούνελ �tάτω ατ:6 το κέντρΌ �ης π6..: 
λ , β ,  , ης, οτ.:ως ακοι ως και ο υπογειος. 

ELACKFOOL: Τράμ της ακτής. Φωτογραφία: θωμά Αγάτσα 
----- ------------------------------------------- ----------------------
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Πέρuσι άνοιξε ένα καινούργιο σύστημα cτην περιοχή του DOCΚLA�DS, στο 
Ανατολικό Λονδίνο, πάλι με Γερμανικά αρ-&ρ�τά τράμ. Η παροχή του ρεύuα­
τος γίνε�αι από τρίτη τροχίά και τα οχήματα ελέγχονται αυτ6ματα και � 
έχουν οδηγό. 

�ιά απ' τις πόλεις που σκέ�τονται να δημιουργήσουν το δικό τους τρο­
χιοcροuικό δίκτυο είναι και.το Μάντσεστερ. Εκεί προβλέπεται η κατασκε­
υη γραμμής , περίπου _ενός μιλίου, η οποία -&α συνδέσει τους δύο σιδηρο-
δ 

, α , , , , ξ α. ' L. .... ρομικους σταvμους με προοπτικη επεκτασης ωστε να ε υπη ρετηvουν κι � -
λες συνοικίες. 

Ευχόμαcτε σύντοuα να δούμε παρόuοιες πρωτοβουλίες και στην πατοίδα 
μας. 

Γιά την αντιγραφή: Α. Γ. Τσιλιμιδός.-

Ee::::ss::s:::ϊsss eees:s::::::s:ϊss::sssss:sssss:seeee:eeseeee:eeeeeessseeeeeseesssss 

Η ΕΠΙΣΚΕΥΉ ΤΩΝ FAUR 

Τον Ιούνιο του Ι988 ξεκCνησαν για το Βουκουρέστι της ΡουμανCας οι !Ι 
απ6 τις Ι2 δηζελουδραυλικές μηχανέ� FAUR-700 ΗΡ τη� σειράς !5!-!62 του 
εργοστασCου "23ης Αυγούστου� για γενική επισκευή. Η εταιρεCα ΜΕCΑΝΟΕΧ­
ΡΟRΤΙΜΡΟRΤ,σαν κατασκευαστής,ανέλαβε την επισκευή τών μηχανών σύμφωνα 
με τη προσφορά της υπ'αρι-&μ.3/4/2245 που εγκρC-&ηκε απ6 τον ΟΣΕ. Η σύμ­
βαση Νο6ΟΙ9 υπογράφτηκε τον 9/87 και εCναι ύφους Ι.2ΙΟ.ΟΟΟ u.s. DOL.Aπ6 
τη σύμβαση αυτή εξαιρεCται η μηχανή Ι6Ι η οποCα έχει καταστρα9εC τε­
λεCως απ6 πυρκαϊά. Η βασική εργασCα στη μηχaνή εCναι η αλλαγή του Δ/Κ 
ΜΒΜ 820Βο με στροφαλο-&άλαμο απ6 χυτοcrCδηρο,ο οποCος -&α είναι ολοκαί­
νουργιος. Οι υπ6λοιπες εργασίες αφορούν το πλαCσιο της δηζελάμαξας 
την υδραυλική μετάδοση_

,τον μειωτή/αναστροφέα,τα φορεCα και το συνδετι­
κ6 άξονα μεταξύ του Δ/Κ με την υδραυλική μετάδοση και περιλαμβάνουν 
κα-&άρισμα,πλύσιμο,έλεγχο,αποσυναρμολ6γηση,μετρήσεις,επισκευή ή αντικα­
τά,συναρμολ6γηση,χρωματισμ6,δοκιμή και τελικ6 έλεγχο. Η εγγύηση ορCσ­
τηκε απ6 τη ΜΕΙ σε Ι2 μήνε� απ6 την ημερομηνCα �έσης σε λειτουργCα.Και 
οι ΙΙ δηζελομηχανές επέστρεφαν μέσα στο Νοέμβριο του 1988. 

ΚΛΩΝΟΣ ΑΡΤ.ΕΜΗΣ 

Q-��2�-�!!��Q�_!Q!_��!!�±!Q! 
Εγκαινιάστηκε ο νέος στα-&μός του Ηλεκτρικού Σιδηροδρόμου "Ελευ-&έριος Βε 
νιζέλος - Ταύρος" στις 6-2-89, από τον Υπουργό Συγκοινωνιών κ. Χαραλά -
μπους παρουσία όλων των Προϊσταμένων των Συγκοινωνιακών Φορέων τnς Πρω­
τεύουσας. Ο r. Δ/της των ΗΣΑΠ κ. Μπούσμπουρας είπε ότι ο νέος στα�ό� μελετή-&ηκε από τις Υπηρεσ,ες των ΗΣΑΠ και κατασκευάστηκε μέσα σε δυο � 
νια �τάνοντας σε κόστος τα 200 εκ. Δραχ. ΕCναι ένας όμορφος και σύγχρο­
νος στα-&μός και προβλέπεται να διακινεί 10.000 άτομα την ημέρα. Δια-&έ -
τει ράμπες και ανελκυστήρε) γιά Ατομα με Ειδικές Ανάγκες, γραμμή αναιπ� 
φής συρμών και χώρο στα-&μευσεως Ι.Χ. (γιά PARK & RIDΈ). Σύντομα πρόκει­
να εγκαινιαστεC και ο στα-&μός στο ΚΑΤ Κηφισιάς ενώ τέλος εδώ και ένα μ�να στον Ηλεκτρικό εφαρμόζεται το νέο σύστημα αγοράς και ακύρωσης ει­
σιτηρίων που πρόκειται σύντομα να επεκτα-&εί και στα Τρόλεϋ (περί το Μά­
ϊο) όσο και στα Λεωφορεία της Ε.Α.Σ. Τα εισιτήρια αγοράζονται απ6 τους 
εκδότες σε δεσμCδε) των 10 ή από τις αυτόματες μηχανές ένα-ένα κα� ακυ­
ρώνονται στα u ηχανηματα που βρίσκονται στις εισόδους των αποβα�ρών. Ό­
σοι συλληφ-&ούν από τους ελεγκτές χωρίς κανονικά ακυρωuένο ή χωρίς κα�ό­
λου εισιτήριο -&α πληρώνουν πρόστιμο 600 ΔΡΑΧ. (20 φορές τ�ν αξία του ει 
σιτηρίου που ισχύει γιά απλή διαδρομή) Τα ακυρωμένα εισιτηρια ισχύουν 

' 1 1/ ' ' 'λ λ α ' ' δ ό επι 2 ωρα ενω στο με ον πιvανως να παρεχεται και η υνατ τητα αναι..ιε 
r- ' Q ' α , , , ό τα�ι μ ασης στις καvετες λεωφορειακες γραμuες οπως και στο εξωτερικ • 

ΑΠΟΣΤ.ΚΟΥΡΜΠΕΛΗΣ 
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'Ζ:Ό ΠΡΩΤC ΕΛΛΗΝΙΚΟ 3ΑΓΟΙΙΙ 
------------------------

Από τις 1816/87, με την υπ' αρι�uό 5693/e7(A) σύuΒαση μεταξύ του Ο.Σ.Ε 
και της κοινοπραξίας των Ι:αυπηγε ίων Ελευσ(νος AE/SC"'.:IENENF AHRZEUGE ΕΧΡ -
ΙΗΡ (ΛΔΓ), �ρ χ ι σε η κατασκευf) της πρώτης κατη1ορ (ας (Ν0 11) φορταμ.αξών 

του διαγωνισμού Υ .i1. 2 94183. Στις 2 4111188 fγtναν τα επ(σημα εγκαCνεια 
της νfας μον�δας κατασκευ�ς σιδηροδρομικού τροχα(ου υλικού των Γαυπηγε(­

ων Ελευσίvος και η παράδοση στον C.Σ.Ε της �οώτης �ορτάμαξας ελληνικf)ς 

κατασκευ�ς. (Αν βfβαια εξαιρέσουμε τις φορτάuαξες που €χει κατασκευάσει 

ο Κιολετδης). Τα οχ�ματα της κατηγορίας Κ0 11 είναι δύο τύπων και η αρ(­

�μησf) τους είναι 21 73 156 9 300-42 9 γι� τα τύπου Α και 2 1  73 156 9 430-

449 γ ιά τα τύπου Ε. �·ίε αρχ� αυτ6 τον τύπο οχ�ματος :ιαταργε ί τα ι η παλιά 
' 'δ δ ' Ζ Ζ3 

' ' ' σειρα και ο κω ικας ιανομης π - Ζπτ και που ιcχυε μεχρι τωρα και α-

ντικα�Cσταται απ6 τον διε�ν� τύπο ( RIV) G�"' όπως �αι η καμπίνα του τρο 

χ οπεδητ� στο ένα ά�ιρο του οχ�ματος ενώ παρα:..ίένε ι η γfφυρα με την χε ι ρο -

τροχοπέδη, όπου υπάρχει. F- συu�ωνία πλα(σιο που υπcγράφηκε το1987 , μετα 

ξυ του Υπουργείου Εμπορίου 1ιαι της Κοινοπραξ(ας, α�ορά την κατασ}tευf) και 

παράcοση στ6ν C.Σ.Ζ., 1260 �ορταliαξών,14 τύπων,μfσα σε 8 χρ6νια (1816/87 

-18/6/95) συνολικού ύ�ιους 12 δις δραχ. περ(που. F. σύu�αση 5693187 χωρ(ζε 

ταu σε τρία μέρη: το μέρος Α,που fχει !)δη υπογραφεί, περιλαμβάνει την κα 

τασiιευ� 446 Φ/ Α, 4 τύπων, σε 42 μ�νες ( 18/6/87-12 /12/91). Το ufρος Β πε­

ριλαμβάνει την κατασΗευf) 450 � /Α, 2 τύπων, σε 2 4  μήνες (12 /12 /91-1.8/12/ 

92) και το μέρος Γ περιλαμβ�νει την κατασκευf) 364 Φ/Α, 8 τύπων, σε 30 μ� 

νες (18/12 /92 -18/6/95).Η αυνεργασ(α της SF πραγματοποιεCται με την εφαρ� 
12 
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Πλάγια ό� των νέων φορταuαξών. Αριστερά η χειροτσοχοπέόη που δια­
�έτουν τα οχήματα τύΠου Ω'. 

uογή τεχνογνωσίας, παpοχή τεχνικής βοή�ειας Λαι την �ρομf�εια uεpών του 

οχήuατος από τη . •  Λ.�., όπως το σύστηuα πέδης, &ξονες, τοοχοC, �οοσκρου­
στήρες και όργανα ζεύξης. Από πλευοάς :�αυπηγείuν :λευσίνος έγιναν εnενδύ 
σεις ύ6ους 600 εκατ. δραχ. που περιλαuβ&νουν κυρCως την ανέγερση νέου 
κτηρ(ου εμβαδού 5000 και την ποοuf�εια συγχρόνου uηχανολογικού εξο�λι­
σuού απ6 ελληνικές κυρίως κατασκευαστικές εταιρε ίες . Ε ελληνική πpοστι�έ 

ε. ί , , , 
sc' , , , uενη α_ α οτανει αυτη τη στιγμη το 4 , :, κυριως αnο �α εργατικα και προ -

6λέπεται, στο uέλλον, να ανέβει στο 60 με 65%. 

;-,ΕΣ:Ι::Α ΧΑ?:.Γ3ΤΡΙ Σ'1'Γ' Α �Ο'.: ΟΧΕ�·ίΑΤΟΣ 
Αρι-&u6ς Σύueασης 
':'ύπος ι •ορτ&uαξας 

Γοαuι.ιf 
�Ετος ::υκλ οσορ C ας 

.. ώρα τ:ροέλει;σnς/Κατασ}tευαστης 

Α.ρι-&uός uον&Εων 

�:ήκος ι1εταξύ 
, προσι-ωουστηρων 

:Jέγ ι στο [λάτος Cχήuατος 
: ; έ ϊ ι στο ύ().ος οχηu. από Σιιηροτcοχιά 
Απ6�αρο 
C:..ωέλιuο ι:tορτ c ο 

Λρι�uός ΑΕ. όνων 

�ι. άμετρος ':.'ροχών 

Νεγ ι στη Ταχύτητα Πορείας 
Σύστηuα Πέδης 
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Τύπος Α' Τύπος 3' 

5693/87(Α) 
G .bc;ISS 
1453 mm 

1988/89 
Ελλ άδα/.�Ε-SF 

130 20 

14.C20'tn.m 14.270mτn 

14,5 

25,? 

3. COO m:m. 

3.980 mm 

τον. 15 τον. 
τον. 25 -.ον. 

2 

920mm 

120 χ/ω 

KNORR (;·Ε- GP-A 1 611) 

ΚΛΩΝΟΣ ΑΡΤΕ��Σ 



I €.: ·.3 � ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΑ ΝΕΑ I 

Η Ε.Ο.Κ. ΚΑΙ ΟΙ ΣΙΔΗΡΟ.Λ_.FΟΗΟΙ 
----------------------------

11εγαλεπήβολο σχlδιο της 3υοωπα·ί1{ής Κοιν�τητας Σι[ηροδρ6μων, γι� το ο 
ποίο συνεργάζονται η Ελβετία l{αι η Αυστρία, αποβλέπειστη cημιουογία σι 
δηροδρομικού δικτύου υψηλής ταχύτητας μήl{ους 30.000 χλμ., και περιλαμ­
βάνει εξαετές πρ6γραuα εl{συγρονισμού του Ελληνικόυ σιδηροδρομικού δι -
l{τύου. Υπολογίζεται 6τι, γιά τη χρηματοδότηση του σχεδίου �α απσ.ιτη�εC 
ποσ6 95 δις ECU (δηλ. 17 τρισεl{ατομμύρια δρχ. περ[που) αλλά δεν [χει 
ακόμα προσδιοριστε ( και εξασφαλισ�εί •ο απ6 που �α διατε�εί (Κοινοτιl{� 
συμμετοχή, Κρατιl{ή και αυτοχρηματοδ6τηση). Η πραγματοποίηση του σχεδ( 
ου ποο � λ έ πεται σε τρείς σάσεις: 1 995, 2005 & 2015 και τα τραίνα στο τέ 
λος κά�ε φ�σης �α αναπτύσουν ταχύτητες 200 χ/ω, 250 χ/ω & 300 χ/ω αντί 
στοιχα. Το σχέδιο παρουσιάστηκε στις 24-1-89 στι ς �ουξέλλες, από τ�ν α 
ρμ6διο γιά τις μεταe>ορές επίτροπο κ. Υ.:αρέλ .Ξαν ;1(ερτ, σε συνlντευξη τύ 
που που uετείχαν από κοινού και cι Διευ�υντές των Ευοωπαϊκών Σιcηροδρο 
uων. Στη συνέντευξη αυτή ο Διευ�υντής του ΟΣΕ κ. Παπαγεωογίου δήλωσε 6 
τι �α απαιτη�ούν 200 δις δρ�. γιά'το ελληνικό πρόγρα�μα εκσυγχρονισuού 
�ου σιcηροδοοuικού μας δικτυου, πιστεύει όμως 6τι το έργο �α είναι αν­
ταποδοτικό και το ποσό �α αποδο�εί μέσα σε 10 χρ6νια. Το πρ6γραμμα αυ­
τ6 �α παρουσιαστεί σύντομα στην Ζλληνιχή Κυeέρνηση γιά να το εντάξει 
στα �ρογράμματα που πρέπει να υποtλη�ο�ν ως το �άρτιο, γιά να χp�uατο­
δοτη�ο6ν από το Ευο��αϊκό �αuείο �εριcερειακfς Ανάπτυξης, σε �οσοστ6 
τ.ου uποοεί να ανέλ�ει στο 50-75%, ενώ •ο υπόλοιπο r.οσ6 uποοεί να καλυ-c. ' δ' Ε - ' τ ' >.. ' , 6 λ , •;vε ι uε αν ε ι ο -:ης υρωπαι Λ ης ραπ ε ζ ας 3πενι..:υσεων η απ· ιv ιωτ ι �tr, χρη -
uατοδότηση. Το πρ6γραuuα προβλέπει τον εκσυγρονισμό των σιδnροcροuι -
%ών αξ6νων Α�ήνας-θεσσαλονίκης-Ειδομένης & Α�ήνας-Κορίν�ου-Π6τρας, με 
διτ.λασιασu6 της γραuuής, ηλεκτροκίνηση και σ�ματοδ6τnση που �α ε�ιτοέ­
�ει ταχύτητα 200 χ/ω μειώνοντας το χρόνο διαδρομής Α�ήνας-θεσ/νίκης 
σε 5 κα� αργ6τερα 3 1/2 ώρες και πύκνωση των δροuολογίων uεταξύ ��ήνaς 
-Κοοίν&ου αvά 15'. Τέλος ανακοιν��ηκε απ6 τον κ. Παπαγεωργίου ότι προ­
κυρήσεται σύν�οuα αcχιτεκτονικός Ξιαγωνισu6ς γιά τον εκσυγσονισuό των 
Σιc. Στα�uών Πειραιά, Α�ήναc;, Λάρισας, eεσσαλσνίκης ;tαι �άτρας • 

• 
ΚΑΙΝ Αf.ΊΑΞΕΣ ΣτΗ ΔΙΑ�:?α·!Η Α θ!:[ Α-�·ΙΟΥ ΑΧΟ ------------------------------------

Απ6 τις 29-5-89, με την εσαρuογ� των νέων δροuολογίων του C.Σ.Ζ., η 
α:uαξοστοιχία 410/411-HELLAS EX.P�ES- �α κυκλοφορεί σαν περιοδική ...t6νο 
>tατά τη χειuερινή περίοδο σαν 1410/1411. Στη �έση της κατά τη �εοινή 
περίοδο �α κυιtλοφοοεί η πεοιοδική αμαξοστοιχία 1210/1211-A':'TICA :Ξ:XPRES 
uεταξύ Α�ήνας-�ονάχου-Α�ήνας, που �α αποτελείται από δGο κλινάμαΞες JZ 
πέντε �tλινο-&έσια οχήuατα DB και. uία σκευοωόοο ΟΣ� και -&α χαλύπτει την 
6ιαδοοuή σε 34 ώρες (3 ώρες και 45' λε�τά γρηγορότερα απ6 το σruεοιν6 
410/411). θα αναχωρεί από το στ. Α�ήνας στις 23:00 ;�αι �α cr�άνει στο 
:·i6ναχο στις C8:40 της με-&ετ.ομένης, ενώ από την πρωτεύουσα της Εαvαρίας 
-&α ξεκινάει στις 19:24 γιά να φτ&σει στο Στ. _ αοίσης δυ6 �ερες �ετά 
στις 06:00. �Ιιά φορ& την εGδοuάδα �α δια8έτει όχημα �ετcωοοάς αυτοκινή 
των του ΟΣΕ �εταξύ Α�ήνας-�ονάχου-Α�ήνας και ένα κλινο�έσιο όχηuα ακό­
μα uεταξύ θεσσαλονίκης-[:ίονάχου-ΘεσσαλονCΗης. 
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Ξέρετε ότι ..... 
του Άρη �·1π ί-&α 

• • • • •  Τον κ α ι ρ ό  τ ου ατu ού , όταν κάπ ο ι ο ς υ π ο δ ε χ ό ταν στον Α�η ν αϊ κ ό  στα­
�u 6 των Σ . Γ. . Α . Π . τ ο  βρ�δυν6 τρ α ί ν ο από την Πάτρ α ,  τ ο  [ β λ επαν ν α  κατα -
φ�άν ε ι  συρ ό u ε ν ο  απ ό u ι ά λ ιλ ι π ο ύ τ ε ι α  ι1 ηχ ανή ελ ι γιιών ; Π ρ ά γ ι 1 ατι , η γ ι γ ά ­
ν τ ι. α ί'!ακάο-&ουρ που τ ό χ ε  φ έ ρ ε  ι απ ό τη ν Π άτ ρ α  τ ο  ε ί χ ε  αα;ή σ ε:  ι. στους Α γ (­
ο υ ς  Λναογ ύ ρ ο υ ς  παρα� ί δ ο ντας τ ο  στη uηχαν� ε λ ι γμών , [uπα ι ν ε  στο τρ ί γω ν ο  
ε λ ι. γ u�ν κ ι  έκανε αν αστ ρ ο φή u ε τώπου . C λ ο γ ο ς  � τ�ν ό τ ι  • • •  δ ε ν  zωοούσε ( ! )  
στn ν π ε ο ι στοοw ι κή πλάκα του Μηχαν ο στ α σ ί ο υ  Π ε ι. μ α ι. ά  οπ ό τ ε  ο μ όν ο ς  τ ρ ό π ο ς  
ν '  αλ λ άξε ι uέτωπο ήταν να γ υ ρ ί σ ε ι. στο τρ ί γω ν ο των Αγ . Α ν σ ρ γ ύ ρων , αλ ­
λ ά  δ ε ν  έ π ρ ε π ε  να χ α�ε ί κ α ι  χ ρ ό ν ο ς  γ ι ά το τρ α ί ν ο  π ε ρ ι μ [ ν ο ν τ ας ε κ ε ί ως 
το τέλ ο ς  του ελ ι γμ ού αυ τού . Αωού λ ο ι π ό ν  το τ ρ α ί ν ο  ε ί χ ε  ω τ ά σ ε ι. στο στα­
iJu ό ι 1 ε  ! t ι ά  !lηχανή ελ ι γι1 ών ( τύπου Ζ ή Ζ ς ) ,  ύ σ τ ε ρ α  από ώρ α κατέ��ανε κ α ι  
r, Μακάρ-&ουρ u ε  την ε <r ο δ ι ο c. ό ρ ο  ν α  π ρ οη γ ε ί τ α ι  ( αλ αρ γ έ ν ) ,  παραλ άu f:: αν ε κ α ι  'λ , , , � , r , 
� σ.  ι τ ο συ ρ u c κ α ι -:ο ν ε σ ε ρ ν ε ω ς τ ο ν σ τ ".(" ι1 ο τ ο υ Η ε ι ρ c:. ι α • 

• 
• • • • •  ϊπ άρχ ουν τ μ α ί ν α  � ο υ  σε αν ι σ όπε c η  G ι ά� αση ( υπ έ ρ � α σ� άλλ η ς  γ ρ αμ­

J f ς )  � ι ασταυ ο6ν οντ α ι  μ ε  τ ο J  • • •  ε α υ τ ό  τ ου ς ; Π ο άγμ ατ ι ,  �π άο χ ε ι  � τη ν Αμ ε­
ο ι}tή �ι ι ά  ιι αuπύλ η όπου ο ι ιη χαν ο δr, γ ό ς του γ ι γ α ν τ ι α ί ου ε u π ο p ι κ ο ύ  τ ο α ί ν ου 

, ( ) , � 
, , r c  , , των • • •  3 Λ ι λ ι cu ε τ pων ! τ: ου γ υ ρ  ι ζ ε ι σc: .: ρ ο�,ιο γ ι α να ;..ι. ε ρ ο  c ε ι υ <.i. ο ς  κ α ι 

c ι α � α ί ν ε  ι !l ε γ έ c�.υρ α  �άνω από τη γ ρ αιωn απ ' ό π ο υ  u όλ ι ς ε ( χ ε πε ρ άσ ε " ,  β λ έ  
Πε ι  από κάτω τ α  τελ ευτα ί α  0 0 p τη γ &  n α γ 6 ν ι α  τ ο υ  δ ι κ ού τ ο υ  συ ομ ού Π Ου συ­
ν εχ ( ( cυ ν  να π ε c ν ού ν .  

• 
• • • • •  Ο ι  το ι ι:-ή c:; ι c ι κωδ ι �: ο ί  των π αλ ι C ν  Ιτ αλ ι ιιών ηλ ε�·. τ ρ αu :-:ι ι::ν ::: ε ν  ε ί ν r: ι  
(\ , _, ,  , , , a. ' , .χ v v α ι ο ε τ ο ι ; 1 .pαγμ α-: ι ,  τ ο  Ί': οωτο L ω ι ο  ση u α ι. ν ε ι τ ο ν  αc ι v;.ι ο των ;t ι νη τη ρ ι -

ων α ξ ό ν ω ν  ( άσχ ε τ α αν � ο όκε ι τα ι  γ ι � άι ο ν ε ς  � ο ρ ε ί ο υ  ή σ τα�ε ο ο ί ) , -: ο  τρ ί τ ο  
(' , , , Γ , , δ λ ' ή  -: ο ν  αο ι ,1u ο των ;t ι νητηρων , κ α ι  το u ε σ α ι ο  τον αρ ι "Vu ο  σ ε ι ρ α ς , η C( O  τον 

αύ ξ ο ν τ α  αρ ι -:· u ό τύπου .\ ο}ωu οτ ί ι5 ας : ι  ε τα παρ απάνω σι' γΗ ο φ  ι :.t έ ν α  χ c: ο ακτηρ ι ,..... αλ , --,4 2 8  , 4 ( Q , ) , , -υ τ ι :: α  • .ι.:.τσ ι ,  ι π α ι ο τε p η .::. ε ι χ ε  σ ταv ε ο ο υ ς κ ι νη τr ο ι ο υ ς  αc. ο ν ε ς -
, r ' ο ο I ) 8 ' r , r λ r ' , , t 

Η , το ο'.( c ι ·- ι � ! l ε � c ου 1 , � μ • .  κ α ι . ;..ι. ι ν� τη ρ ε ς , συ ο c r, αt.η α ν α  α._ ον α . , Ρ 6 � 3  " � ,  6 , , _  ( , , ) ':ζ , συ τ� ρ ονr _, � � ι ::χ{.ιε τε ι :•. ι ν η ττ-. ρ ι ο υ c; α::. ο ν ε ς τρ ι α  c ο ο ε ι α  •ι α ι ./ κ ι ν η τn 
c ε ς , t '.•α ·.r,λ α::. n αν ά q: ο ο ε  ί ο .  :: Ί 'νuστf, " Ί'Λ� ΤΛ.R�: GΑ" - ι�ατ ' ε υ c�nu ι σu ό ν " χ ε  
\ C: ν α "  :.1 ι ά  :�α ι  � ι άν ε ι τα 2CO χ ι λ ι όu ε το α  τη ν �φ α - έ χ ε ι κ.ιι: · ι :·. ό  :Ξ:444 π ο υ  , 

, , ( , ) 
4 

, , , L. t  σηu α ι ν ε ι 4 κ ι v η τη ρ ι ο υ ς α Ε ο ν ε ς 2 � ο ρ c ι α κ α ι  κ ι νη τη ρ ε ς ,  ε ν α  ανα � 4 ο-
- , , , � , , ""'6 t. 6 1 2 , ν α .  �η ι ι ε ι �· ' τ ε c ν  οτ ι υπ. ρ χ α ν  :ια ι  ε �_ α ι ο ε cε ι ς , ο πv�ς η � . :1 ε ;•. ι νn τη ρ ε ς  λλ , , \ , 

· ' ' ' , ι ' έ 6 ;:ι., ι α Ί· ι α  ο γ ο υ ς  c υ u ..: o \ ι i•.r ς  α ι ι� ον ο η ι ι-. c τ ο  το ι τ ο  '! ' η � ι ο  παρ ι: ε ι ν ε  • 

• • 
• • • • • jύ ο ι-τ:ι. ό τα -: ι δ� ρ ο,· ο οu ι �t ά  π ο ρ \jιι ε ί<� ( r; έ ρ υ -uπώτ ) που J ε τέ � ε ο αν :::α­

\ c: ι ο τε ρ α  τα -:ο α ί ν α  απ ό -.τ ν �:αλ αι� ρ έ ζ  ι 'ιn ωtτή τη ς n π ε  ι ρωτ ι ;ιή ς Ι τ αλ ί α ς  , 
cτn Σ ι κελ ί α ,  �tα ι  αν τ ι στρ ό<!'ως ε C \ αν τ α  ον όμ ατα " Σ κύλλ α "  κ α ι  " Χ άρ υ β δ η "  ; 
Π ο άyu ατ ι , στο στε ν ό  τη ς Με σσ� ν η ς  τοι. ο�ε τε ί τ α ι  η π ε ρ ι π έ τ ε ι α  του Ο δ υ σ σ έ α  
� ε  τ α  δ ύ ο  αυτά τέρατ α ,  κ α ι  οι  ν τ όπ ι ο ι.  ε κ ε ί ε π ι u έ ν ο υ ν  να τ ο  �υu ού ν τ α ι !  
" S C I:.lA" λ ο ιπόν , κ α ι  Ί' CARRIDI " !  
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Στο τ f λ ο ς  του Μαt ου τελε Cωσαν τα t pγα ηλεκτροδοτ� σεως στο τμ�μα PRENZ 
LAU-PASE\'IALΚ των Ανατολ ι κ ο γ ε ρμαν ι κών σι δ/μων ( DR )  , τη ς  γ ραμμ� ς BERLIN­
STRALSU1TD • .H 6λη γ ρ αμμ� προβλlπεται  να η λ εκ τ ρ ο δ ο τη�ε C μl χ ρ ι  το τf.λος • .L , του 88-α ρ χ � ς  τ ο υ  90 . 

* 

ΝΕΑ OXH!fATA U-EAEN ΣΤΟ f..ΊΟΝΑΧΟ 
-----------------------------
Η υ�η ρ ε σCα μετρ6 του Μονάχο υ , άρ χ ι. σε μ l σα στον Ιοuλ ι. ο  τη παραλαβή των 
1 8  δ ι π λών EMU οχη μάτων α�ο τη MESSERSCHM1 TT-BOLKOW-BLOHι! . Jα σ ι. σμl να 
στα 6 προτ6τυπα που ε C χαν παρ αδω�ε C το 1 981 , lχουν αλουμ ι ν lν ι. α  αμα ��μα 
τα κα ι aσύγχρονα τ ρ ι φα σ ι κά μοτlρ . · · 

* 
ΝΕΑ ΓΡΑΜΜΉ Σ τΗΝ ΕΛΒΕΤΙ Α 
Σ τ ι ς  1 5  Μαtου ά ρ χ ι σε η κατασκευ� τη ς ελαφράς σ ι δ/κ� ς γ ραμμ�ς 
μεταξύ LAUSANNE κα ι. RENEN S . H  κατασχευ� �α τ ε λ ε ιώσε ι στο τlλος 
κα ι. �α μπ ε ι  σε λ ε ι. τ ουργ ε Cα μlσα στο 1 990 . 

* 
Π ΑΡΆΔΟ ΣΗ ΣΤΟΥΣ DB CXΉ1.tATA S-BAHN -------- ----------------- -------
Αρχ ι. σ Ε η παράδ οση των 45 οχη μάτων PUSH-PULL γ ι α τη νlα γραμμ� S8 τ ο υ  
RΗΠ�Ε RUHR S-ΕΛ.ΗΝ , π ο υ  άνο ι ξ ε  στ ι ς 2 9  Μαtου . Η  ε τ α  ι ρ ε  C α  DUEWA.G -C}α π ρ ο  μη 
�ε ύσε ι τα 32 απο τα ο χή ματα κα ι η ετα ι ρ ε C α �-GHH τα υπ6λο � πα Ι 3 , ρυ­
μουλκούμενα με χ ε ι. ρ ι στήρ ι ο . Η παρά δοση �α ολοκληρω�ε C μf.σα στο 1 989 . 

* 

����-�I!L���-�!QI�-�§§g 
Η ετα ι ρ ε C α RIGA CARR1AGE WORΚS τεΧε Cωσε , μlσα στο ' 88 , τη κατασκ ευή της 
νl ας A/A, 1lfTER-OBLAST ( 1 . 0 . )  του τύπου ER-2T 400 �l σεων . θα λε ι του ργή­
σ ε ι σαν π ε ρ ι ο ρ ι σμ l νων στα�μεύ σεων τρα Cνο , στη γραμμή MOSCOW-DUBNA. μ ε  
μlγ ι. στη ταχύτητα 1 30χλ μ/ω . 

* 

g_�Δ-��!�Δ-�!-��!�Ξ�_r!!_�Q!�-i��l 
Ο λοκλη ρώ�ηκε η παράδοση απο τη ν ετα ι ρ ε C α GEC TRANSPORTAT10N PROJECTS 
των 10 πρώτων απο τ ι. ς  31 ηλεκτρ ι.κlς μη χαν l ς  τ η ς  σε ι ρά ς  91 , στ ο υ ς  Αγy λ ι  
κ ο ύ ς  σι. δ /μο υ ς  ( BR ) .H πρώτη μονάδα ε Cχε παραδο�ε C στ ι ς  1 2-2-88 , κα ι. 
β ρ Cσκετα ι. κάτω απο lνα εξαμη ν ι α Cο δ οκ ι. μαστ ικ6 π ρ6iραμμα . Το αμάξωμα ε C  
να ι. κατασκε υασμlνο απο τη BREL κα ι τα ψο ρ ε Cα ε C ν α ι.  της Ελ β ε τ ι.κ�ς S1G .  
Τ ο  πρ6γ ρα μμα δοκ ι μών αντοχ�ς τη ς μη χαν� ς αυτ� ς �α y C vε ι. με μ ι. α  ε φτά­
δ ι μη Α/Α ντήζελ τύπου HST . To lνα κ ι νητ� ρ ι. ο  6χημα � αντ ικαταστα�ε C απ6 
μ (α μηχανή τη ς σε ι. ρά ς  91 , το δεύτερο �α τε�ε C εκτ6ς λε ι. τ ουργε C α ς  κα ι. ο 
χ ε ι. ρ ι σμ6ς τ ο υ  6λου συστ� μα τ ο ς  �α πραγματοπο ι.ήτα ι μ l σω ε ι. δ ι κών συνδεσ­
μολογ ιών α�6 τη σε ι. ρά 91 . 

* 
Ξ�=fΪ��2�2!!�Ξ�-------------------------

-
--

---
---

-
-
----

--
--------

-
---

nερ ι οδ ι.κ� 'Εκδοση του Σ . Φ . Σ .  - Τε�χ ο ς 6 - Φε β ρ ουάο ι ος 1 989 1 
Εκδ (δετα ι.  απ 6 συν τακτικ1 επ ι τρ οπή . Ενυπ6γ ρ αφα �ρ�ρ α κ α ι  κε Cμ ε ν α  δ ε ν  εκ ­φρ άζου ν απαρα ( τη τα τη συ νταξη . 
Τ ε χ ν ική επ ιμlλ ε ι. α : Α . Κ .  e 
��!���g]l_��9!2Δl2-�������-[E������-1f��f�-=-!�Δ�!!Ώ_g2:gΊ_!Ώ��-2§Q22�� 
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