






























































Α;:ύνιο �:� 
1 997 η 

χώρα έκανε το 
πρώτο μεγάλο 
βήμα εφαρμόζο­
ντας το νέο πρό­
γραμμα δρομολογίων. Σε πολλές διαδρομές ισχύει κατά τη 
διάρκεια της ημέρας η ημίωρη συχνότητα αμαξοστοιχιών 
lntercity, καθώς και νέες απευθείας συνδέσεις, οι οποίες κάνουν 
τις διαδρομές ακόμη πιο άνετες. 

Οι SBB παρουσίασαν ένα νέο συρμό, το διώροφο IC 2000, το 
οποίο ήδη δρομολογήθηκε μεταξύ lnterlaken-St. Gallen και 
Gen(νe-Chur. Στα επόμενα τέσσερα χρόνια θα έχουν γίνει όλες 
οι απαραίτητες τροποποιήσεις στις γαλαρίες, ώστε να μπορούν 
να κυκλοφορήσουν τα διώροφα IC σε ολόκληρο το δίκτυο. 

τ α ελβετικά τραίνα φημίζονται για την ακρίβεια των δρομολο­
γίων και την καθαριότητα τους. 

Τα τραίνα express συνδέουν με ταχύτητα τις πόλεις. Γραφικά 
τοπικά τραίνα μεταφέρουν τους επιβάτες στις κωμοπόλεις, ενώ 
aτμήλατοι συρμοί λειτουργούν για ρομαντικούς επιβάτες μέσα 
στα όμορφα ελβετικά τοπία. Επίσης, οδοντωτοί σιδηρόδρομοι 
aτμήλατοι ή ηλεκτροκίνητοι και τελεφερίκ ανεβαίνουν σε από­
τομα βουνά και φθάνουν στις υψηλότερες κορυφές τους, όπως 
στο Pilatus 2 1 00 μέτρα, το Riggi 1 800 μέτρα και το 
Jungfraujoch 3454 μέτρα. 

Στο εσωτερικό της χώρας οι σιδηρόδρομοι συνεργάζονται στε­
νά με τα δίκτυα των τραμ, των λεωφορείων, των ταχυδρομείων 
και τις ναυτιλιακές εταιρείες των λιμνών, οπότε εξασφαλίζουν 
για όλους τους επιβάτες εύκολη μετακίνηση. 

Επίσης οι Ελβετικοί σιδηρόδρομοι διακινούν εμπορεύματα και 
φορτηγά αυτοκίνητα διεθνών μεταφορών καθ' όλο το 24ωρο, ο­
πότε αποσυμφορούν τους δρόμους και προφυλάσσουν το περι­
βάλλον από τη μόλυνση . Με απόφαση της ομοσπονδιακής κυ­
βέρνησης της Ελβετίας, από το 2004 και μετά δεν θα επιτρέπε­
ται σε κανένα φορτηγό αυτοκίνητο διεθνών μεταφορών να διέρ-

Ε Ν Α Δ κ 

χεται από τη χώρα, αν δε φορτωθεί στο σι­
δηρόδρομο. 

τ Υ Α • 

ΑΡιΣΤΕΡΑ: Για την 
επέτειο των 1 50 
χρόνων τους, οι 
Ελβετικοί 
Σιδηρόδρομοι 
αποκατέστησαν την 
πρώτη ατμομηχανή 
που κινήθηκε στην 
Ελβετία, την 
Spanish Broetli to 
1847. Στην 
φωτογραφία την 
βλέπουμε να κινείται 
πλάι στην 
ηλεκτράμαξα Lok-
2000 των SBB. 

Σήμερα, οι ελβετικοί σιδηρόδρομοι, που ΚΑΤΩ: Το σήμα των 

χαρακτηρίζονται από το 1 SO 900 1 ,  έχουν εορταστικών 

λ εκδηλώσεων. υψη ές ποιοτικές προδιαγραφές σε όλο το 
φάσμα των προσφερομένων υπηρεσιών. 
Αξίζει να σημειωθεί ότι έχουν επιτύχει να 
μεταφέρουν, σε περίοδο διακοπών, ένα εκατομμύριο επι­
βάτες προς κάθε κατεύθυνση. 

Στην Ελβετία ο επιβάτης του σιδηροδρόμου θα συνα- rf�� 
SΕιΤ 1847 

ντήσει το IC 2000, το Bernina Express, το Clacier Express LΕΥRλιΗ 
(μοναδικό ταξίδι 7 Υ2 ωρών από το Zermat στο St. Moritz W.t� 
με 29 1 γέφυρες, 9 1  γαλαρίες σε υψόμετρο 2033 μέτρα - ι ι YREHO M U O V E  
πέρασμα Oberalp), το Crystal Panoramic Express, το Ρι.ι 1847 

Golden Pass Special και το Voralpen Express (Ζυρίχη -
Λουκέρνη - Ιντερλάκεν - Μοντρέ - Γενεύη) .  

Επίσης, ο ι  1 896 σιδηροδρομικοί σταθμοί, ο ι  5297 σιδηροδρο­
μικές γέφυρες και οι 6 1 1 γαλαρίες, αποτελούν μια αξέχαστη ε­
μπειρία για τον επιβάτη. 
Επειδή έχει το προνόμιο να βρίσκεται στο κέντρο της Ευρώπης, 
η Ελβετία συνδέεται και με τα σιδηροδρομικά δίκτυα άλλων 
χωρών, οπότε την επισκέπτονται και αντίστοιχοι συρμοί, όπως: 
Το Cisalpino που συνδέει τη Γενεύη, τη Βέρνη, τη Ζυρίχη και 
τη Βασιλεία με το Μιλάνο. 
Το ICE - l nterCity Express της Γερμανίας που συνδέει τη Βασι­
λεία, τη Ζυρίχη, τη Βέρνη και το Ιντερλάκεν με το Βερολίνο και 
το Αμβούργο. 
Το City Night Line, νυκτερινό τραίνο - ξενοδοχείο, το οποίο � 
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� συνδέει το Βερολίνο και το Αμβούργο 
με τη Ζυρίχη και τη Βασιλεία, όπως και 
τη Ζυρίχη με τη Βιέννη . 
Τέλος το TGV της Γαλλίας, το οπο(ο 
συνδέει τη Γενεύη, τη Βέρνη, τη Λωζά­
νη και τη Ζυρ(χη με το Παρίσι, με α­
νταπόκριση εκε( με το Eurostar ( 1 6  βα­
γόνια και 300 χλμ./ώρα) για Λονδίνο 
(κάτω από τη Μάγχη) . 

Τ ο Ιωβηλαίο των 1 50 χρόνων βρίσκει 
τους Ελβετικούς σιδηροδρόμους σε μία 
ανοδική πορε(α από την οποία θα μπο­
ρούσαμε να διδαχθούμε πολλά. • 

ΠΗΓΕΣ, S B B  { Ελβετ ικοί  Σιδη ρόδρομο ι ) ,  SWISSA I R  
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Κ Τ Υ Α 

ΕΠΑΝΩ: Αμαξοστοιχία IC 
στο σταθμό της Ζυρίχης 
με την Lok 2000. 
ΚΑΤΩ: Το νέο διόροφο 
IC 2000 στη Ζυρίχη, 
έτοιμο για αναχώρηση. 





• ο Δ ο π ο Ρ κ ο 

Το ταξiοz με το τραiνο εiναz πdντα μzα απόλαvσn. Oz λόyοz εiναz πολλοi. 
Η χωρiς dyxoς μετακiνnσn, n dνεσn με τnν οποiα κzνεiσαz κατd τn οzdρκεzα 

τοv ταξzοωύ, n τvχόν νέα yνωρzμiα ποv /Jα αποκηίσεzς στο κοvπέ σοv, oz σvζnτrίσεzς 
ποv /Jα κdνεzς με τοvς σvνταξzοzώτες σοv, oz πz/Jανές νέες yνώσεzς ποv /Jα αποκομiσεzς 

καz τόσα dλλα. Γzα πολλούς όμως εiναz καz κdτz dλλο. 
Εiναz n εvχαρiστnσn να παρακολοv/Jούν το vπέροχο Ελλnνzκό τοπiο 

ποv σvνέχεzα τρέχεz οiπλα τοvς. 

Η ΚΟΙΛΑΔΑ ΤΟΥ ΑΣΩΠΟΥ 
Η απόλαυση της άμεσης επα­

φής με τη φύση από το ανοι­
χτό παράθυρο και οι χιλιάδες 
εικόνες που αποτυπώνονται 

στο μυαλό, ε(ναι στοιχε(α που κάνουν κά­
ποιον που αγαπάει τη φύση να 
αγαπήσει και το τρα(νο. 

Το Ελληνικό σιδηροδρομικό 
δίκτυο διέρχεται από αρκετές 
περιοχές που μπορούν να χαρα­
κτηριστούν σαν ιδιαιτέρου φυσι­
κού κάλλους. Μία από αυτές εί­
ναι η κοιλάδα του Ασωπού. Εί­
ναι μια περιοχή με έντονα όμορ­
φα φυσικά στοιχεία, που δεν την 
έχει αγγίξει ο "πολιτισμός", α­
φού δεν τη διασχίζει κανένας 
δρόμος παρά μόνο η σιδηροδρο­
μική γραμμή και τα μονοπάτια 
της Οίτης και του Καλλίδρο­
μου, ανάμεσα στα οπο(α βρίσκεται η περί­
φημη και άγνωστη αυτή κοιλάδα. 

Οι επιβάτες των τραίνων που περνούν α­
πό εδώ, απολαμβάνουν έστω και φευγα­
λέα την όμορφη αγριότητα αλλά και ηρε­
μία του τοπ(ου. 

Οι λίγοι περιπατητές της περιοχής, οι ο­
πο(οι είναι κυρίως μέλη του συλλόγου μας 
αλλά και ορειβάτες, έχουν την ευκαιρία 
να απολαύσουν ένα μοναδικό περίπατο, 
ανάμεσα από γέφυρες, σήραγγες, aπό­
κρημνους βράχους και ήρεμες πλαγιές με 
πολύ πράσινο. Στ' αυτιά τους οι μόνοι ή­
χοι που φτάνουν είναι εκείνοι των που­
λιών, των γάργαρων νερών του Ασωπού, 
των κουδουνιών από τα ζώα που βόσκουν 
στα μικρά λιβάδια, που κάπου - κάπου 
διακόmονται από το πέρασμα κάποιου 
τραίνου με ήχο γρήγορο, ρυθμικό σε "α­
λέγκρο" κατά την φορά προς Λειανοκλά­
δι, λόγω της κατηφόρας και αργό νωχελι-
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ΤΟΥ ΔΗ Μ ΗΤΡΗ ΚΑΡΑΤΟΛΟΥ 

ΠροέΟροv του Σ. Φ. Σ.  

κό με  αγκομαχητά των μηχανών στην α­
ντίθετη φορά προς την Αθήνα λόγω της 
aνηφόρας. 

Εκτός από την τόσο όμορφη φύση, η πε­
ριοχή αυτή έχει και πλούσια ιστορ(α, για-

τ( λόγω της φυσικής διαμόρφωσης ήταν 
σπουδαίο στρατηγικό σημείο, από τους 
aρχαίους χρόνους μέχρι και τον Ελληνο­
γερμανικό πόλεμο. το φαράγγι του Ασωπού ονομάζε­

ται και πέρασμα του Εφιάλτη, 
γιατί από εδώ οδήγησε τους Πέρ­

σες στα νώτα των Σπαρτιατών που είχαν 
παραταχθεί στις Θερμοπύλες για να τους 
αντιμετωπ(σουν. 

Κατά τον μεσαίωνα, το Κάστρο της Ω­
ριάς, που δεσπόζει της κοιλάδας, ήταν 
σημαντικό στρατηγικό σημείο και έχουν 
γίνει αρκετές μάχες για την κυριαρχ(α 
του καθόσον αυτός που το κατε(χε ήλεγ­
χε και την επικοινωνία μεταξύ Θεσσαλί­
ας και Στερεάς Ελλάδος. Σ την κορυφή 
του υπήρχε οικισμός με το όνομα Σιδη­
ρόκαστρο, κτισμένος κοντά στα ερείπια 
της αρχαίας Τραχίνης, όπου έζησε τα τε-

λευταία του χρόνια ο Ηρακλής και της ο­
ποίας σώζονται λιγοστά κτίσματα, υπο­
λείμματα κάστρου. Κατά τους νεώτερους 
χρόνους, η περιοχή έπαιξε πάλι σημαντι­
κό στρατηγικό ρόλο, επειδή οι μεγάλες 

μεταλλικές γέφυρες της σιδη­
ροδρομικής γραμμής που υπάρ­
χουν στην περιοχή, η Π απαδιά, 
ο Ασωπός, η Μανδρίτσα και πιο 
κάτω η περίφημη γέφυρα του 
Γοργοποτάμου, ήταν καίρια ση­
μεία δολιοφθορών κατά του ε­
χθρού, γι' αυτό και φυλάγονταν 
πολύ καλά. Παρ' όλα αυτά οι 
σαμποτέρ κατάφεραν να τις α­
νατινάξουν και να επιφέρουν 
σημαντικό πλήγμα στους Γερ­
μανούς, γιατί aποκοβόταν έτσι 
η μεταφορά εφοδίων και στρα­
τού προς το νότο και την Αφρι­

κή, με αποτέλεσμα την αργοπορία των 
κινήσεων του Γερμανικού στρατού στο 
μέτωπο της Λιβύης. Η ανατίναξη μάλι­
στα της γέφυρας του Ασωπού από 
Άγγλους σαμποτέρ το 1 943, θεωρήθηκε 
ένα από τα δυσκολότερα κατορθώματα 
σαμποτάζ του πολέμου και γι' αυτό όσοι 
συμμετείχαν παρασημοφορήθηκαν από 
τον (διο τον Τσώρτσιλ, η δε ανατίναξη 
της γέφυρας του Γοργοποτάμου είχε σαν 
αποτέλεσμα τη μη μεταφορά καυσ(μων 
στη στρατιά του Ρόμελ στην Αφρική για 
πολλές μέρες. 

Η περιοχή την οποία καταλαμβάνει η 
κοιλάδα του Ασωπού αρχίζει αμέσως μετά 
την έξοδο της σιδηροδρομικής γραμμής 
από το τούνελ του Μπράλου, που είναι 
και το μεγαλύτερο στην Ελλάδα (2. 1 09 
μ.) και τελειώνει με την έξοδο του ποτα­
μού στον κάμπο της Λαμίας, έχοντας μή­
κος περί τα 1 Ο χιλιόμετρα. 



�ετά την έξοδο από το τούνελ, η 
γραμμή ακολουθεί για λίγο μία κατά­
φυτη περιοχή και αμέσως μετά περνά 
την επιβλητική γέφυρα της Παπαδιάς 
(μήκους 342 μ. και βάρους 1 400 τ.), α­
πό το ύψος της οποίας βλέπεις κάτω 
τα λιβαδάκια σαν από αεροπλάνο. Σε μικρή απόσταση είναι ο κλει­

στός σταθμός του Ελευθεροχω­
ρίου με το ωραιότατο πέτρινο 

σπίτι του σταθμάρχη, έρημο πλέον με 
τον καταπράσινο κήπο του και λίγο 
πριν την είσοδο του σταθμού, ο aξιο­
πρόσεκτος μεταλλικός υδατόπυργος 
που εφοδίαζε με νερό τις διερχόμενες 
κάποτε ατμομηχανές. 

Φεύγοντας από το Ελευθεροχώρι, α­
κολουθώντας πάντα την σιδηροδρομι­
κή γραμμή, αντικρίζουμε τον επιβλη­
τικό βράχο του Κάστρου της Ωριάς με 
τις απότομες, σχεδόν κατακόρυφες 
πλαγιές του. Αν είμαστε τυχεροί μπο­
ρεί να δούμε το ζευγάρι των αετών, 
που πρέπει να έχει την φωλιά του κάπου 
εκεί κοντά, να πετούν ψηλά. 

Λίγο πιο κάτω συναντάμε το φαράγγι 
του Ασωπού. Το σχίσιμο του βουνού είναι 
εντυπωσιακό. �ικρό το πλάτος, τεράστιο 
το ύψος. Στο βάθος του φαραγγιού το νε­
ρό δεν σταματάει χειμώνα - καλοκαίρι. 

Η μεταλλική γέφυρα που περνάει πάνω 
από το φαράγγι ήταν, πριν την πρώτη α­
νατίναξή της, η ωραιότερη σε όλο το σι­
δηροδρομικό δίκτυο, γι' · αυτό και φωτο­
γραφία της υπάρχει στο �ουσείο � ετα­
φορών του �ονάχου. 

Ακολουθεί το τούνελ στη βάση του βρά­
χου του Κάστρου της Ωριάς και μετά, για 
λίγο, το τοπίο γίνεται ήρεμο με μικρά λι­
βάδια στα δεξιά μας, έως όtου συναντή-

σουμε την επίσης μεταλλική γέφυρα της 
�ανδρίτσας. Το νερό εδώ τρέχει μόνο 
κατά την περίοδο του χειμώνα και της ά­
νοιξης. 

Στα πιο χαμηλά σημεία της κοιλάδας, 
και ιδιαίτερα στη συμβολή του χειμάρρου 
της �ανδρίτσας με τον Ασωπό, σχηματί­
ζονται γούρνες με νερό και στην άμμο 
που υπάρχει γύρω τους αφήνόυν τις πατη­
μασιές τους αγριογούρουνα, ζαρκάδια, α­
λεπούδες, μεγάλα πτηνά και άλλα ζώα 
που ζουν στην περιοχή. 

�ετά τη �ανδρίτσα, σε περίπου χίλια 
μέτρα, συναντάμε τον σταθμό του Ασω­
πού, που είναι και αυτός κλειστός, δηλα­
δή χωρίς προσωπικό. Ο σταθμός αυτός, 

• 

ΑΡΙΣΤΕΡΗ ΣΕΛιΑΑ:ΤΟ IC 40 

λίγο πριν το σταθμό του 
Ασωπού. 
ΠΑΝΩ ΑΡιΣΤΕΡΑ: Το IC 66 
περνώντας από την 
περιοχή του Ασωπού. Στο 
βάθος π κοιλάδα του 
Ασωπού και το κάστρο της 
Ωριάς. 
ΚΑΤΩ: Παρακολουθώντας 
τπ διέλευση ενός IC από 
το μονοπάτι . . .  

όπως και του Ελευθεροχωρίου, είναι 
σταθμοί διασταυρώσεως τραίνων και τη­
λεδιοικούνται από το Λειανοκλάδι. Οι ε­
πιβάτες που εξυπηρετούνται σ' αυτούς εί­
ναι μόνο οι φυσιολάτρες που επισκέmο­
νται την περιοχή, αφού σε μεγάλη από­
σταση γύρω δεν υπάρχει κανένα χωριό. 

Στην περιοχή του Ασωπού κοντά στη 
γραμμή υπάρχουν τρεις πηγές, η μία από 
τις οποίες τρέχει όλο το χρόνο. 

φ εύγοντας από την κατάφυτη πε­
ριοχή του Ασωπού, το τοπίο αλ­
λάζει από ήρεμο και ανοιχτό σε 

στενό και άγριο καθώς στενεύει η κοιλά­
δα και το φαράγγι που δημιουργείται α- � 
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� νάμεσα στα δύο βουνά είναι πολύ βα­
θύ, προκαλώντας το δέος. Βρισκόμαστε 
στην ανατολική ε,σχατιά της Οίτης. 
Στην άλλη πλευρά του φαραγγιού είναι 
το Καλλίδρομο. 

Περνάμε δύο μεγάλες σήραγ­
γες που ανάμεσά τους βρίσκε­
ται μια μεγάλη πέτρινη γέφυ­
ρα, με πέντε τοξωτά ανοίγμα­
τα. Ένα αρχιτεκτονικό αρι­
στούργημα, από τις ωραιότερες 
της Ελλάδας. 

Ακόμη πιο ψηλά από την 
γραμμή και σε σημείο που μό­
νο πουλιά μπορούν να προσεγ­
γίσουν, περνάει το "σιδηροδρο­
μικό" μονοπάτι, το οποίο ανοί­
χτηκε για τη διέλευση των ερ­
γατών και την μεταφορά των υ­
λικών για την κατασκευή της 

40 

γραμμής στα 1 904. Η κατασκευή του εί­
ναι περίτεχνη και προκαλούν εντύπωση 
ορισμένα στοιχεία του, όπως οι λιθοδομές 
αντιστήριξης σε σημεία όπου από κάτω 

είναι το χάος αλλά και τα δύο μικρά τού­
νελ, μοναδικά σε όλη την Ελλάδα σε μο­
νοπάτι. Η θέα από το μονοπάτι είναι μο­
ναδική. Το κοίταγμα προς την κοίτη του 
φαραγγιού, από το χείλος του μονοπατιού 
που σε μερικά σημεία είναι κατακόρυφο, 
προκαλεί δέος. 

Μετά το δεύτερο μεγάλο τούνελ, η έκ­
πληξη από τη θέα που αντικρίζουμε μας 
αφήνει άφωνους. Σ τα πόδια μας απλώνε­
ται ο κάμπος της Λαμίας, σαν χαλί, με τα 
χωράφια, τους δρpμους, τα χωριά και στο 
βάθος τη Λαμία και πιο δεξιά τη Στυλίδα, 
τον Μαλιακό κόλπο και τη βόρεια πλευ­
ρά της Εύβοιας. 

Η σιδηροδρομική γραμμή κρέμεται κυριο­
λεκτικά στους βράχους της απότομης πλα­
γιάς της Οίτης. Στη σκέψη μας έρχεται το 
θάρρος αυτών που σχεδίασαν και κατα­
σκεύασαν τη γραμμή σ' αυτό το σημείο. 

Είμαστε πλέον έξω από την κοιλάδα 
του Ασωπού. Πιο κάτω η σιδηροδρομική 
στάση της Τραχίνας με το μοναστήρι 
της Παναγίας της Π ρουσιώτισσας, προ­
στάτιδας των σιδηροδρομικών, μετά η 
Αρπίνη, ο Γοργοπόταμος και τέλος το 
Λειανοκλάδι. 

Χρειάζονται πολλές σελίδες για να περι­
γράψει κανείς όλα αυτά που συναντάει σε 
κάθε του βήμα σ' αυτή την περιοχή, που η 
φύση στόλισε τόσο όμορφα. 

ελπίσουμε ότι κάποτε ίσως μπο­
έσει να γίνει εθνικό πάρκο με σω­
τή ανάmυξη με τη βοήθεια ειδι­

κών σε τέτοια προγράμματα, όπως είναι η 
WWF, και να γίνει ευρύτερα γνωστή η 
κοιλάδα, χωρίς βέβαια να αλλοιωθεί το 
τοπίο, πράγμα που μπορεί να επιτευχθεί 
εάν δεν ανοιχθεί κανένας δρόμος, αλλά 
παραμείνει μόνο η σιδηροδρομική γραμ­
μή, από την οποία γίνεται και σήμερα η 
προσέγγισή της. • 

ΕΠΑΝΩ: Σε μερικά σημεία 

τα μονοπάτι ανεβαίνει 
πολύ ψηλά σε σχέση με τη 
γραμμή, όπως αυτό στη 
φωτογραφία. 
ΑΡιΣΤΕΡΑ: Άποψη του 

μονοπατιού και πίσω η 
σιδηροδρομική γραμμή. 



ΣΙΊΣ 17/1 1/97 ΑΡΧΙΣΕ Η ΠΑΡΑΜΒΗ 
από τον ΟΣΕ των πρώτων ηλεκτραμαξών του Οργανι­
σμού. Προηγήθηκε η Η 563, προερχόμενη κατευθε(αν από 
το Μόναχο και ακολούθησε, στις 2 1 / 1 1 /97, η Η561  προ­
ερχόμενη από την Τσεχ(α. Η παραλαβή και των υπολο(­
πων 4 ηλεκτραμαξών ολοκληρώθκε σταδιακό μέχρι το τέ­
λος Δεκεμβρ(ου 1 997. 

Οι μηχανές, που θα έχουν έδρα, βέβαια, τη Θεσσαλον(κη, 
εγκαταστόθηκαν προσωρινό στο Αμαξοστόσιο Αυτοκινη­
ταμαξών του Μ. Θ., σ' ένα χώρο εντελώς ακατόλληλο τόσο 
από πλευρός χώρων και καθαριότητας, όσο και από πλευ­
ρός λειτουργ(ας και συντήρησής τους. 
Δυστυχώς, για όλλη μια φορό, ο ΟΣΕ δεν μπόρεσε να φα­
νε( συνεπής στα προγρόμματα κατασκευών του. Δικαιολο­
γ(ες (σως ακουστούν πολλές· η πραγματικότητα όμως ε(ναι 
ότι παρόλο που έφτα-
σε η στιγμή της παρα-
λαβής των νέων υπερ- :-
σύγχρονων, οικολογι­
κών και πανόκριβων 
για την Ελλόδα ηλε­
κτραμαξών, όχι μόνο 
δεν ε(ναι έτοιμο το νέο 
ηλε κτραμαξοστόσιο 
που θα ε(ναι κατόλλη­
λο για την υποδοχή 
και την τεχνική υπο­
στήριξή τους, αλλό 
ούτε καν έχει αρχ(σει 
η κατασκευή του. Μην 
ξεχνόμε ακόμα, ότι η 
τεχνολογ(α της ηλε­
κτροκ(νησης είναι 
πρωτόγνωρη για τον ΟΣΕ, και θα 'πρεπε ασφαλώς να υπόρχει 
μεγαλύτερη ευαισθησ(α στο θέμα αυτό. 

Οι ηλεκτρόμαξες ε(ναι σειρός Η 56 1 -Η566 και τα βασικό τους 
τεχνικό χαρακτηριστικό δημοσιεύτηκαν ήδη στο προηγούμενο 
τεύχος της "ΣΙΔΗΡΟΤΡΟΧJΑΣ" (Νο. 1 5 - σελ. 1 3) .  
Η πρώτη μηχανή της σειρός, η Η 56 1 ,  έκανε μια σειρό δοκιμών 
στην Γερμανία και την Τ σεχ(α κατό το διόστημα Ιουν(ου-Οκτω­
βρίου. 

Συγκεκριμένα, στη Γερμανία, δοκιμόστηκε ως ελκόμενη, λόγω 
διαφορός των χαρακτηριστικών της ηλεκτροδότησης της μηχα­
νής και του γερμανικού δικτύου. Το συρμό δοκιμής των DB AG, 
αποτελούσαν η επικεφαλής γερμανική Η/Α 750003, η Η561  και 
ένα ειδικό όχημα μετρήσεων. Δοκιμές έγιναν στο τμήμα της NBS 
Fulda-Κassel με μέγιστη ταχύτητα 200 χλμ/ώ, στο πεδίο δοκιμών 
του Wegberg-Wildenrath, κοντό στο Duesseldorf, και στην περιο­
χή του Trier, κοντό στα σύνορα με τη Γαλλία, σε μ(α γραμμή με 
πολλές καμπύλες. 
Τέλος, στην Τσεχ(α, ολοκληρώθηκαν με επιτυχία οι δοκιμές "τύ­

που", με τη συνεργασία και της δεύτερης Η/Α, Η 562. Οι δοκιμές 
έγιναν στον ειδικό δακτύλιο δοκιμών του Velim, περίπου 50 χλμ. 
ανατολικό της Πρόγας, σε δίκτυο ηλεκτροδότησης συμβατό με 
αυτό της Ελλόδας (25ΚV-50Hz), όπου οι μηχανές κινήθηκαν αυ­
τόνομα επιτυγχόνοντας και τη μέγιστη ταχύτητα των 200 χλμ/ώ. 
Σύμφωνα με πληροφορίες από τον ΟΣΕ, οι νέες Η/Α προβλέπε­
ται να δρομολογηθούν το καλοκαίρι του 1 998, στο τμήμα Θεσ/νί-

Ρ Ε 

κης-Ειδομένης, τόσο σε ε­
πιβατικές όσο και σε ε­
μπορικές αμαξοστοιχίες. 
Για να γίνει όμως αυτό ε­
φικτό, θα πρέπει να γίνει 
η κατόλληλη εκπαίδευση 
του προσωπικού και η ε-

π ο Ρ τ Α z • 

ΟΙ ΠΡΩΤΕΣ 
ΗΛΕκτΡΑΜΑΞΕΣ 
ΤΟΥ ΟΣΕ 
ΤΩΝ ΑΙ'ΤΕΜΗ & Ν!ΚΟΥ ΚΛΩΝΟΥ 

νημέρωση των κατοίκων των περιοχών που διέρχεται η γραμμή 
για τα νέα δεδομένα της ηλεκτροκίνησης. Κυρίως όμως πρέπει να 
γίνει η παρόδοση του έργου, η οποία καθυστερε(, παρ' ότι συ­
μπληρώθηκαν 8 χρόνια από την έναρξη των εργασιών και 5 από 
την ολοκλήρωση των παγ(ων εγκαταστόσεων. 

Επιτέλους, έστω και με καθυστέρηση 1 00 χρόνων από την υπό­
λοιπη Ευρώπη, ο ΟΣΕ περνόει σε μια νέα σημαντική εποχή. Την 
εποχή της ηλεκτροκίνησης! • 

ι: Η Η 561 στο σταθμό 
του Μονάχου, έτοιμη για 
αναχώρηση με το συρμό 
δοκιμών των DB AG. 2: Ο 
συρμός δοκιμών στο 
σταθμό Fulda. 3: Ο 
συρμός δοκιμών των DB 
AG με την Η56 1 ,  κατά τη 
διάρκεια δοκιμών στη 
γραμμή υψηλών 
ταχυτήτων NBS μεταξύ 
Fulda-Kassel. 4: Η Η561 
στο δακτύλιο δοκιμών του 
Velim στην Τσεχία όπου 
επιτεύχθηκε π μέγιστη 
ταχύτητα των 200 χλμ./ω. 5: Η πρώτη ηλεκτράμαξα της σειράς, 
έφτασε στη Θεσσαλονίκη στις 17 Νοεμβρίου 1997. 4 1 
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Kaκn έως και αλγεινn εντύπωσπ 

έχουν προκαλέσει τον τελευταίο 
καιρό διάφορες ενέργειες ποικί­
λπς προέλευσπς που βάλλουν ευ­

θέως κατά τπς ίδιας τπς ύπαρξπς 
αλλά και τπς προοπτικnς του σιδπ­

ΑΠΑΡΑΔΕΚΥΕΣ ΚΑΘΥΠΕΡΗΣΕΙΣ ΣΥΡΜΩΝ 

ροδρόμου στπ χώρα μας. Εν πρώτοις π Κυβέρνnσn "λnσμόνn­
σε" να προβλέψει κονδύλια για τον ΟΣΕ στον Προϋπολογισμό 
του 1 998, και όταν δnμιουργnθnκε ο σχετικός σάλος ενέταξε 
κάποια κονδύλια εντελώς ανεπαρκn για τα έργα εκσυγχρονι­

σμού, για τnν υλοποίnσπ των Προγραμματικών Συμφωνιών 

Τον τελευταίο καιρό παρατηρούνται σημαντικές καθυστερήσεις στις ε­

πιβατικές αμαξοστοιχίες του άξονα Αθήνας-Θεσσαλονίκης. Το γεγονός 

αυτό ακυρώνει και αμαυρώνει την καλή εικόνα που με τόσο κόπο έκτι­

σε ο ΟΣΕ τα τελευταία χρόνια χάρη στα έργα εκσυγχρονισμού και τη 

δρομολόγηση των IC που προσέδωσαν ταχύτητα και αξιοπιστία στις υ­

πηρεσίες του. 

Η οπισθοδρόμηση αυτή οφείλεται κυρίως στις συνεχείς και αλλεπάλλη­

λες βραδυπορείες που επιβλήθηκαν στις αλλαγές τροχιάς μεταξύ Λεια­

νοκλαδίου-Δομοκού μετά τους εκτροχιασμούς που συνέβησαν το 1 997 
λόγω έλλειψης στοιχειώδους συντήρησης της γραμμής. Εάν δεν λη-

Προμnθειας Τροχαίου υ­

λικού (που είναι ζωτικnς 
σnμασίας για το μέλλον 
του Οργανισμού), αλλά 

και για τις τρέχουσες 
λειτουργικές ανάγκες του 
ΟΣΕ. Κατά συνέπεια ωθεί 
τον ΟΣΕ σε νέο δανεισμό 
που θα βάλει τn θnλιά πιο 
βαθιά στο λαιμό τού (με 
χρόνια ευθύνn τnς Πολι­
τείας) καταχρεωμένου 
Οργανισμού (μn τnρnσn 
τnς προnγούμενnς Οικο­

νομικnς Συμφωνίας από 

το Κράτος). Τον ωθεί 
επίσπς σε απαράδεκτn 

αλλά αναμενόμενn (;) 
περικοπn υπnρεσιών. 
Παράλλnλα κάποιοι άλλοι 
παράγοντες (δπμοσιογρά­
φοι, στελέχn των κομμά­

των τnς Αντιπολίτευσnς, 
υππρεσιακά στελέχn των 

αρμόδιων υπουργείων) 

τι θΑ ΓΙΝΕΙ ΜΕ 
1ΌΝ ΟΔΟΝΤΩ10; 

Συναφές με τα nαραnά­
νω είναι και το nρόβλη­
μα nου γεννήθηκε με την 

nρομήθεια των 4 aυτοκινηταμαξών (ΝΑ) του οδο­
ντωτού, ο οnοίος ένα χρόνο μετά την εορτή της ε­
nετείου των 1 00 χρόνων του ακινητοnοιήθηκε για 
αρκετές ημέρες λόγω σοβαρών τεχνικών βλαβών 
των υnέργηρων ΝΑ του και σήμερα υnολειτουργεί 
με κίνδυνο να σταματήσει εντελώς. Τ ο Υ φυnουρ­
γείο Εμnορίου (Υnουργείο Ανάnτυξης), ενώ είχε υ­
nοσχεθεί να εnιτρέψει γραmώς στον ΟΣΕ να nρο­
βεί σε αnευθείας διαnραγμάτευση με τη μοναδική 
Κοινοnραξ(α nου εξεδήλωσε ενδιαφέρον στο σχε­
τικό διαγωνισμό (nου κηρύχθηκε αnό το Υnουργεί­
ο άγονος) , τελικά υnαναχώρησε και δήλωσε ότι θα 
εnαναλάβει τον διαγωνισμό! Για τους γνωρίζοντες, 
αυτό σημαίνει nαραnομnή του θέματος στις ελλη­
νικές καλένδες με κίνδυνο να σταματήσει οριστικά 
η λειτουργία του ιστορικού οδοντωτού σιδηροδρό­
μου. Ο 

φθούν από την Διοίκηση του ΟΣΕ άμεσα μέτρα για την 

αντιμετώπιση αυτού του προβλήματος, ο σιδηρόδρομος 

θα υποστεί μεγάλο πλήγμα στο καλύτερο τμήμα του δι­

κτύου του με ανυπολόγιστες συνέπειες για το μέλλον, 

αφού αυτά συμβαίνουν σε μια περίοδο έντονου αντα­

γωνισμού όπου οι αεροπορικές εταιρείες στον άξονα Α­

θήνας-Θεσσαλονίκης χαμηλώνουν επικίνδυνα (για το 

σιδηρόδρομο) τους ναύλους τους και διανέμουν ακόμη 

και δωρεάν εισιτήρια. D 

Αλλά η καλή εικόνα 
χαλάει και αnό άλλα 
αnλούστερα nράγμα­
τα. Η φωτογραφ(α 
nου δημοσιεύουμε εί­
ναι τραβηγμένη τον 

nερασμένο Μάιο στο σταθμό Αγ. Διονυσ(ου του 
Πειραιά an' όnου αναχωρούν και IC για Θεσ/νίκη. 
Όnοιος ξεχωρίσει στην nινακίδα των δρομολογίων 
τι ώρες φεύγει nοιο τραίνο, κερδίζει δωρεάν εισι­
τήριο σε βαγκόν-λι . . .  
Στα (δια χάλια είναι και οι αντ(στοιχες nινακίδες 
αναχωρήσεων-αφίξεων σε nολλούς άλλους σταθ­
μούς του δικτύου. Εnειδή η αnό το 1 993 nρογραμ­

βομβαρδίζουν τον ΟΣΕ n τον Τύπο και τnν Κοινn Γνώμn με ε­
ρωτnματα κατά πόσον είναι σκόπιμn n προμnθεια πολλών από 
τις νέες μονάδες τροχαίου υλικού των Προγραμματικών Συμ­

φωνιών, λnσμονώντας ίσως τις δικές τους κατά καιρούς λοι­

δωρίες για το "παμπάλαιο" και "ξεπερασμένο τεχνολογικά" υ­
πάρχον τροχαίο υλικό του ΟΣΕ τπς "εποχnς του Τρικούπn" που 
συχνά προκαλεί αμπχανίες και εξ αυτών καθυστερnσεις n και 

καταργnσεις δρομολογίων. Σε όλους αυτούς θέλουμε να θέ­
σουμε το εξnς απλό ερώτnμα: τελικά θέλουν να λειτουργnσει 
σωστά και αξιόπιστα ο 

·
σιδnρόδρομος n όχι; Σε τελευταία ανά­

λυσn, θέλουν n όχι το σιδnρόδρομο στπν Ελλάδα; Γιατί αν τελι­

κά π απάντnσn κατ' ουσίαν είναι "όχι" , τότε γιατί γίνονται τα 
συγχρnματοδοτούμενα από τnν Κοινότnτα έργα εκσυγχρονι­
σμού των 400 και άνω δισ. δρχ. ; Για να τρέχουν πάνω στις νέ­
ες γραμμές του 2000 "aραμπάδες" n για να μείνουν εντελώς 
αναξιοποίπτα αυτά τα έργα; Εκτός εάν τα έργα γίνονται μονάχα 
για το λεγόμενο "εργολαβικό όφελος". D 

ματιζόμενη nαραγγελία σύγχρονων ψηφιακών nινάκων οmικών 
αναγγε­
λιών κόλ­
λησε σε 
κάnοια 
"γρανά­
ζια", ε(ναι 
τόσο δύ­
σκολο να 
ληφθεί 
μέριμνα 
για στοι­
χειωδώς 
nιο ανα-
γνώσιμες 
nινακίδες; Πολύ nριν αnό βαρύγδουnα nρογράμματα εκσυγχρονι­
σμού ας φροντίσουν κάnοιοι στον ΟΣΕ να τον κάνουν (με 

ΑθΗΝΑ: "LOSANGElAτiON" Ή ΒΙΩΣΙΜΗ ΠΟΛΗ; 
Να μας συγχωρεί το ΥΠΕΧΩΔΕ αλλά δεν μnορεί να μας nείσει όταν μεταξύ άλλων θέ­
τει θέμα (μη) εξεύρεσης χρηματοδότησης για τα έργα του τραμ της Αθήνας και του 
nροαστιακού σιδηροδρόμου nρος το νέο ΝΔ Σnάτων. Τα τεράστια οδικά έργα nου nρο­
γραμματ(ζει να κάνει στην Αθήνα (aυτοκινητόδρομους ταχείας κυκλοφορίας μέσα στην 
nόλη, ανισόnεδους κόμβους στο Πεδίο του Άρεως, τους Αμnελόκηnους και αλλού 
κ.ο.κ.) αnό nού θα βρει nόρους να τα χρηματοδοτήσει; Εκτός εάν έχει κάνει την εnιλο­
γή του να μετατρέψει το nάλαι nοτέ "κλεινόν άστυ" σε ένα σύγχρονο εφιαλτικό Λος 
Άντζελες, nνιγμένο στο νέφος και την nαντός τύnου υnοβάθμιση της nοιότητας ζωής. D 

4 2  

ασήμαντο κόστος) nιο φιλικό στο εnι­
βατικό κοινό nου τον εnιδοτεί αμέσως 
(σαν χρήστες) και εμμέσως (σαν φορο­
λογούμενοι) . D 
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υπηρεσίες Logistics 
πάνω σε σιδηροδρομικό 

φοράς στις οποίες περιλαμβάνονται π διαθεσιμότπτα του 
κατάλλπλου τροχαίου υλικού και π ύπαρξπ κατάλλπλου ε­
ξοπλισμού ώστε οι μεταφορτώσεις να γίνονται σύντομα 
και με χαμπλό κόστος, ενώ ταυτόχρονα να υπάρχει θετικn 
ανταπόκρισπ για προσφορά υnπρεσιών logistics. 
Βλέπουμε δπλαδrl ότι π αγορά δεν προτείνει βελτιώσεις 
για το δίκτυο, τπν εκτέλεσπ των οποίων όμως ούτε γνωρί-, κορμο ΤΟΥ Β. ΕΥΜΟΛΠΙΔΗ 

Δ ιεv/Jvντιi τRADEMCO ΕΠΕ 

Οι επιθυμίες της αγοράς 
Οι επιθυμίες τπς αγοράς για μεταφορικές υnπρεσίες στπ χώρα, απογρά­
φπκαν στα πλαίσια ειδικnς μελέτπς - έρευνας που εκπόνπσε π 
TRADEMCO ΕΠΕ για λογαριασμό του ΟΣΕ. Η μελέτπ αυτn περιελάμβα­
νε έρευνα αγοράς σε 1 2 1  επιχειρnσεις τπς χώρας, οι  οποίες διακινούν 
περίπου 37 εκ. τόννους που αποτελούν περίπου 1 8,5% του συνολικού 
μεταφορικού έργου στπ χώρα . Επομένως, π έρευνα αφορούσε ένα αξιό­
πιστο δείγμα. Σπμειώνεται ότι από τις εnιχειρnσεις αυτές το 77% βρί­
σκονται επάνω στον άξονα Αθnνα - Θεσσαλονίκπ και σε απόστασπ μικρό­
τερπ από 1 0  χλμ. από αυτόν. Παρακάτω παρουσιάζονται τα κύρια συ­
μπεράσματα τπς έρευνας αγοράς. 
1 .  Το 70% των επιχειρnσεων δεν γνωρίζουν τίποτα για το υφιστάμενο δί­
κτυο του ΟΣΕ και τα έργα για τπ βελτίωσn του. 
2. Το 93% των εnιχειρnσεων θα nθελε να συνεργαστεί με τον ΟΣΕ. Σn­
μερα όμως συνεργάζονται με αυτό μόνο το 1 6%. 
3. Μόνο 2 , 1 %  από τις επιχειρnσεις που συνεργάστπκαν στο παρελθόν 
δεν θα nθελαν να συνεργαστούν με τον ΟΣΕ στο μέλλον και μόνο 5,6% 
από τις εnιχειρnσεις που δεν συνεργάστπκαν στο παρελθόν με τον ΟΣΕ, 
δεν θα nθελαν να συνεργαστούν μαζί του ούτε στο μέλλον. 
4. Οι επιχειρnσεις αυτές εκτελούν το 67% των αποστολών τους με φορ­
τπγά, το 3 1 %  με πλοία και μόνο το 2,2% με τρένα. 
5. Η επιλογn του μέσου μεταφοράς των φορτίων γίνεται σε ποσοστό 
76% από τπν ίδια τπν επιχείρπσπ που διαθέτει τα φορτία και μόνο το 8% 
από τον πελάτπ.  
6. Από το σύνολο των επιχειρnσεων το 23% διακινεί τα φορτία χύδπν, το 
22% τα διακινεί σε εμπορευματοκιβώτια ,  το 45% των εnιχειρnσεων δια­
κινούν φορτία μοναδοποιπμένα σε παλέτες και τέλος, το 59% των επιχει­
ρnσεων διακινούν φορτία σε χαρτοκιβώτια. 
7. Οι κύριοι παράμετροι για μελλοντικn συνεργασία με τον ΟΣΕ είναι :  
(σε παρένθεσπ δίνεται ο βαθμός σοβαρότπτας που αποδίδεται στπν πα­
ράμετρο αυτn με μέγιστο βαθμό ΤΟ 3) 

- τιμολόγια μεταφοράς (2,613), 
- ασφάλεια και αξιοπιστία στπ μεταφορά (2,613) ,  
- ευελιξία στπ Μψπ απόφασπς και  χαμπΜ ταχύτπτα ανταπό-

κρισπς σε προσφορά (2,5/3) ,  
- εκπτώσεις και διευκολύνσεις (2,5/3) ,  
-διάρκεια μεταφοράς (2,5/3) ,  
- ανάγκπ μεταφόρτωσπς (2,513), 
- φερεγγυότπτα συνεργασίας (2,413). 

8. Στα θετικά σπμεία του ΟΣΕ, οι επιχειρnσεις αξιολογούν τπν οικονομι­
κότπτά του (60%), τπν ασφάλειά του (34%). 
9. Στα αρνπτικά σπμεία του ΟΣΕ, οι εnιχειρnσεις αξιολογούν τα οργανω­
τικά (42%), τα λειτουργικά (36%) και τα τεχνικά θέματα (25%). 
10. Έτσι ,  τα έργα και οι παρεμβάσεις που είναι επιθυμπτά από τις εnι­
χειρnσεις περιλαμβάνουν σε ποσοστό 77% τπν προσφορά μικτών υππ­
ρεσιών και logistics, τπ διαθεσιμότπτα τροχαίου υλικού (59%) και τις ει­
δικές εγκαταστάσεις (εμπορευματικά κέντρα , φορτοεκφορτωτικά μπχα­
νnματα -34%). 
1 1 .  Τέλος, οι εnιχειρnσεις δnλωσαν ότι αν τα κόμιστρα nταν ίδια, θα 
προτιμούσαν σε ποσοστό 6 1 %  τπ μεταφορά με σιδπρόδρομο έναντι μόνο 
30% με φορτπγά . 
Από τα παραπάνω συμπεραίνεται ότι οι επιχειρnσεις θα προτιμούσαν τον 
ΟΣΕ αν nταν τόσο οικονομικός όσο και τα φορτπγά, εφόσον όμως ταυτό­
χρονα προσέφερε ασφαλείς και αξιόπιστες μεταφορές, διέθετε ευελιξία 
στπ Μψπ αποφάσεων για τιμολόγια και ανταπόκρισπ σε ζnτπσπ για μετα­
φορά φορτίων, προσέφερε επαρκείς διευκολύνσεις στπν αλυσίδα μετα-

ζει αλλά και εν πολλοίς θεωρεί δεδομένπ . Έτσι,  αβίαστα 
προκύπτει π ανάγκπ ο ΟΣΕ να προχωρnσει σε οργανωτι­
κές και λειτουργικές βελτιώσεις με σκοπό να μπορεί να 
μπει ουσιαστικά και διεκδικπτικά στπν αγορά των εμπο­
ρευματι κών μεταφορών. Ταυτόχρονα , με το δεδομένο ότι 
οι εnιχειρnσεις βρίσκονται εγκατεστπμένες σε αnόστασπ 

μέχρι 1 0  χλμ. από τπ γραμμn και τπν έλλειψπ nαρακαμnτπρίων γραμ­
μών, προκύ πτει π ανάγκπ για μεταφορτώσεις και επομένως π nροοπτικn 
ο ΟΣΕ να συνεργάζεται με τις οδικές μεταφορές και όχι μόνο να τις αντα­
γωνίζεται .  

Η ανταπόκριση του ΟΣΕ και οι Προοπτικές για Υπηρεσίες 
Logistics στον άξονα Αθήνα - Θεσσαλονίκη 
Με σκοπό τπν ανταπόκρισπ στις αnαιτnσεις τπς αγοράς (στο σύνολό τπς 
αλλά και κατά κλάδους) αλλά και με σκοπό να αυξnσει το μερίδιο τπς α­
γοράς που έχει σnμερα ο ΟΣΕ στις μεταφορές, nροσδιορίστπκαν οι πα­
ρακάτω εννέα παρεμβάσεις που θεωρούνται απαραίτπτες: 
Α. Αναμόρφωσπ μεθόδου κοστολόγπσπς Ι τιμολόγπσπς. 
Β. Δρομολόγπσπ Ι διαθεσιμότπτα εμπορευματικών συρμών. 
Γ. Επέκτασπ ωραρίου λειτουργίας βασικών εγκαταστάσεων. 
Δ. Εξασφάλισπ κατάλλπλου τροχαίου υλικού . 
Ε. Παρακαμπτnριες γραμμές. 
Στ. Υλοnοίπσπ προγραμματισμένων έργων και εφαρμογn συνδυασμένπς 
μεταφοράς. 
Ζ. Μείωσπ και ορθολογικn αξιοποίπσπ προσωπικού. 
Η. Εκσυγχρονισμός και εκμετάλλευσπ εξοπλισμού. 
Θ. Νέες τεχνολογίες και διοικπτικn μέριμνα. 
Ταυτόχρονα, οι πελάτες ομαδοποιnθπκαν στις παρακάτω τρεις κατπγορί­
ες, για κάθε μια από τις οποίες μεγαλύτερη αποτελεσματικότπτα θα έ­
χουν οι παρεμβάσεις που βρίσκονται στπν παρένθεση. 

- Κατπγορία 1 :  μεγάλοι πελάτες ογκωδών χύδπν φορτίων (Α, 
Β, Γ, Δ, Ε, Ζ). 

- Κατηγορία 2 :  μεσαίοι πελάτες κλειστών και μοναδοποιπμέ­
νων φορτίων (Α, Β, Γ, Δ, Π, Η ,  Ζ). 

- Κατπγορία 3 :  μικροί πελάτες τμπματικών αποστολών (Α, Β, 

Γ, Δ, Η, Θ ,  Ζ). 
Τέλος, για κάθε κατπγορία πελατών προσδιορίστπκε ένα σενάριο προ­
σφοράς υnπρεσιών που συνοπτικά διατυπώνονται ως εξnς: 
1 .  Κατηγορία 1. Σενάριο Α: κλειστοί συρμοί για ειδικά φορτία . Λειτουρ­
γούν μεταξύ συγκεκριμένπς προέλευσπς και προορισμού που δεν βρί­
σκονται αναγκαστικά πάνω στον άξονα Αθnνα - Θεσσαλονίκη. Με το σε­
νάριο αυτό ο ΟΣΕ αναμένεται να προσελκύσει επιπλέον φορτίο 2 ,5  εκ. τ. 
από το οποίο 1 ,5 εκ. τ. στο εσωτερικό και 1 ,Ο εκ. τ. στο εξωτερικό. Από 
το φορτίο αυτό το 90% θα εξυnπρετπθεί στον άξονα Αθnνα - Θεσσαλονί­
κπ. Θεωρείται ότι ο ΟΣΕ nδn έχει επάρκεια βαγονιών για να εξυnπρετn­
σει τπ ζnτπσπ αυτn. 
2. Κατηγορία 2. Σενάριο Β: Κλειστοί συρμοί για γενικά φορτία που είναι 
μοναδοποιπμένα και παλετοποιπμένα. Με το σενάριο αυτό ο ΟΣΕ αναμέ­
νεται να προσελκύσει επι πλέον φορτίο 1 ,  7 εκ. τ. από το οποίο 1 , 1  εκ. τ. 
στο εσωτερικό και 0,6 εκ. τ. στο εξωτερικό. Από το φορτίο αυτό το 95% 
θα εξυnπρετπθεί στον άξονα Αθnνα - Θεσσαλονίκπ . Για τπν εξυnπρέτπσπ 
τπς ζnτπσπς αυτnς υπάρχει ανάγκπ για νέα βαγόνια πλατφόρμες για με­
ταφορά Ε/Κ και swap bodies, για βαγόνια με συρόμενες πλευρές για με­

ταφορά παλετοποιπμένων φορτίων και βαγόνια κατάλλπλα για μεταφορά 

α υτοκινnτων. 
3. Κατηγορία 3. Σενάριο Γ: Κλειστοί συρμοί για τμπματικές αποστολές 
παλετοποιπμένων φορτίων καθώς και χρnσπ κοινών συρμών. Με το σε­
νάριο αυτό ο ΟΣΕ αναμένεται να προσελκύσει επί πλέον φορτίο 1 εκ. τ. 
από το οποίο 65% για το εσωτερικό και 35% για το εξωτερικό. Από το 
φορτίο αυτό το 83% θα εξυnπρετπθεί από τον άξονα Αθnνα - Θεσσαλο­
νίκπ. Για τπν εξυnπρέτπσπ τπς ζnτπσπς αυτnς θα χρπσιμοποι πθούν τα 
κοινά βαγόνια του ΟΣΕ. � 
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Η Ε:Ξ:ΕΛΙ:Ξ:Η ΤΩΝ ΕΡΓΩΝ 

ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΥ ΤΟΥ ΟΣΕ 

Υπό την διαχείριση πλέον της ΕΡ­

ΓΟΣΕ για όλα τα συγχρηματοδο­
τούμενα από την ΕΕ έργα, η πο­
ρεία υλοποίησης έχει ως εξής: 

1. Σήραγγες Τεμπών, Πλαταμώνα 

και νέα γραμμή Ευαγγελισμού -

Λεπτοκαρυάς: 

Ο Τμήμα Ευαγγελισμού - Ραψά­
νης ( 1 2  χιλ.): Τα έργα υποδομής 
βρίσκονται σε πλήρη εξέλιξη συ­
μπεριλαμβανομένων και των ση-

α υ ν i: ι ι ι σ  α π 6  ι π ν  π ρ ο π y ο ύ μ ε ν π  cr ε l f δ σ  

ράγγων Τεμπών, συνολικού μή­

κους 5 περίπου χιλ. 

Τον περασμένο Ιούλιο ολοκλη­
ρώθηκαν οι εργασίες της Α '  φά­

σης εκσκαφής της με-
γάλης σήραγγας των 
Τεμπών σε όλο το μή­
κος (4 χιλ.) και κατα­

σκευάζεται η Β '  φά­
ση. Επίσης προετοι­
μάζεται η κατασκευή 

του εσωτερικού δα­
κτυλίου από οπλισμέ­

νο σκυρόδεμα. τ α έρ­
γα υποδομής προβλέ-

θούν στο τέλος 
του 1 998. 

Ο Τμήμα Ρα­

φάνης - χιλ. 
393 (6 χιλ.). 

Έχει ολοκλη­
ρωθεί η υποδο­

μή. Έχει στρω­

θεί και κυκλο­

φορείται ήδη η 

..,. Εύκολα παρατπρείται ότι τα τρία σενάρια είναι ανεξάρτπτα μεταξύ τους. 
Επιπλέον: 

- το Σενάριο Α θα αυξnσει το μερίδιο αγοράς του ΟΣΕ από το 
σπμερινό 0,6% κατά 2 , 5%.  Η προσέλκυσπ μεριδίου αγοράς θα είναι 
5,2%. Όμως π αβεβαιότπτα των προβλέψεων είναι μεγάλπ καθώς τα 
φορτία αυτά προέρχονται από λίγους πελάτες. Ο χρόνος εφαρμογnς του 
Σεναρίου είναι άμεσος, υπάρχει όμως απαίτπσπ για κατασκευn ορισμέ­
νων νέων παρακαμπτπρίων γραμμών προς τις εγκαταστάσεις ορισμένων 
από τις ενδιαφερόμενες επιχειρnσεις. Στπν περίπτωσπ αυτn χρειάζονται 
κατευθείαν επαφές και συνεργασία με τις ενδιαφερόμενες επιχειρnσεις, 
καθώς και καλrΊ και ευέλικτπ τιμολογιακn πολιτικn . 

- Το Σενάριο Β θα αυξnσει το μερίδιο αγοράς του ΟΣΕ κατά 
2 ,4% ακόμπ. Η προσέλκυσπ μεριδίου τπς αγοράς εκτιμάται σε 8,6% και 
π σχετικn αβεβαιότπτα των προβλέψεων είναι χαμπλrΊ. Ο χρόνος εφαρ­
μογnς του Σεναρίου είναι μ ικρός μια και υπάρχει ανάγκπ να προμπθευτεί 
ο ΟΣΕ το κατάλλπλο τροχαίο υλικό. Στπν περίπτωσπ αυτn απαιτείται π 
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γραμμή καθόδου και απομένει η 

στρώση της δεύτερης γραμμής. 

Ο Τμήμα χιλ. 393 - χιλ. 399 (6 

χιλ.). Έχει ολοκληρωθεί η υπο­

δομή. 

Ο Τμήμα χιλ. 399 - Πλαταμώνα 
( 1 1  χιλ.) που περιλαμβάνει και τη 

σήραγγα Πλαταμώνα. Έχει εγκα­

τασταθεί ο εργολάβος και εκτε-

λούνται εργασίες υπαιθρίων εκ­
σκαφών και τεχνικών έργων. Επί­
σης έχουν αρχίσει εργασίες πρό­
σβασης σε μέτωπα σηράγγων στις 
θέσεις όπου δεν υπάρχουν προ­
βλήματα δέσμευσης του έργου α­

πό το υπουργείο Πολιτισμού για 
λόγους αρχαιολογικής έρευνας. 
τ α έργα υποδομής προβλέπεται 
να ολοκληρωθούν στο τέλος του 
1 999. 
Οι εργασίες στρώσης της επιδο­
μής της γραμμής προβλέπεται να 

ολοκληρωθούν στο τέλος του 

2000. 

2. Κατασκευή συγκροτήματος ε­

μπορευματικών εγκαταστάσεων 

στο Θριάσιο Πεδίο: 

Κατασκευάζεται η υποδομή της 
γραμμής σύνδεσης του συγκροτή­
ματος του Θριασίου Πεδίου με το 
υπάρχον δίκτυο που περιλαμβάνει 

σήραγγα μήκους 800 μ. Η κατα­

σκευή της σήραγγας έχει προχω­

ρήσει σε πολύ ικανοποιητικό βαθ­

μό αφbύ έχει κατασκευασθεί όλη 
η Α' φάση καθώς και τα 200 μ. 

περίπου της Β '  φάσης. 
Επίσης έχουν ολοκληρωθεί 

οι μελέτες του παράλληλου 
οδικού δικτύου του κυρίως 

συγκροτήματος του Θρια­
σίου Πεδίου ενώ η εκπόνη­
ση της υδραυλικής μελέτης 

βρίσκεται σε οριστικό στάδιο. 

Εντός των προσεχών μηνών 
θα γίνει η δημοπράτηση 
των χωματουργικών εργα­

σιών του Θριασίου Πεδίου 
(Α' φάση) που περιλαμβά­

νει την γενική διαμόρφωση 
του χώρου, τα δίκτυα aποστράγγι­

σης και αποχέτευσης, ως και την 
κατασκευή του κεντρικού οδικού 
δικτύου του συγκροτήματος του 
Θριασίου Πεδίου. 
Τέλος βρίσκονται στην τελική 
φάση οι διαδικασίες συντέλεσης 

των συμπληρωματικών απαλλο­
τριώσεων του συγκροτήματος του 

Θριασίου Πεδίου. 

3. Νέα γραμμή Αθηνών (Ελευσί­

νας) - Κορίνθου: 

Βρ(σκονται σε εξέλιξη εργολαβίες 

κατασκευής έργων υποδομής σε 

τμήματα μήκους 28 χιλ. Σ' αυτά 

περιλαμβάνονται και η νέα γέφυ­
ρα του Ισθμού και η σήραγγα Τρι­

κέρατου μήκους ι ,7 χιλ. 

σύναψπ συμφωνιών συνεργασίας με διαμεταφορείς ενώ παράλλπλα 
πρέπει ο ΟΣΕ να προωθεί τις σχετικές υππρεσίες με δυναμικό μάρκετιν­
γκ και ενπμέρωσπ των πελατών που εξυππρετεί. Πρέπει να υ πάρχει συ­
νεχnς παρακολούθπσπ των αποτελεσμάτων τπς προσπάθειας εισόδου 
στπν αγορά αυτn, ώστε να λαμβάνονται έγκαιρα διορθωτικά rΊ συμπλπ­
ρωματικά μέτρα . Καταρχnν, οι υππρεσίες μπορούν να προσφέρονται από 
δυο κλειστές αμαξοστοιχίες ανά κατεύθυνσπ που κυκλοφορούν τπ νύκτα 
και έχουν αφετπρία και τέρμα υφιστάμενους εμπορευματικούς σταθ­
μούς στις δύο πόλεις. Απαιτείται ανταγωνιστικn προς τα φορτπγά τιμολο­
γιακn πολιτικn και υψπλrΊ ακρίβεια στπν τέλεσπ των δρομολογίων. Τα 
φορτία προσκομίζονται στους δύο σταθμούς στους οποίους προτείνεται 
διευρυμένο ωράριο λειτουργίας και αποκομίζονται από αυτούς με φορ­
τπγά . Στα επόμενα χρόνια μπορεί να αυξπθεί το πλιlθος των συρμών και 
των αντίστοιχων δρομολογίων, καθώς και να βελτιωθεί π εξυππρέτπσπ 
των φορτίων στους νέους εμπορευματικούς σταθμούς (π.χ .  Θριάσιο Πε­
δίο στπν Αθnνα) .  Μεγάλο ρόλο στπν ικανοποιπτικn προσφορά υππρεσιών 



Η εξέλιξη των υπαρχουσών εργο­

λαβιών είναι ικανοποιητική, μάλι­

στα δε η σήραγγα του τ ρικέρατου 
έχει προχωρήσει σε μήκος 1 00 μ. 
περίπου (Α' φάση), ενώ σε πολύ 

ικανοποιητικό στάδιο βρίσκεται η 
εξέλιξη των εργασιών στο τμήμα 

Καλαμάκι - Αρχαία Κόρινθος. 

Υπό δημοπράτηση, βρίσκονται τα 

τμήματα από χ.θ. 0+000 (25+500 
ΝΕΟ) έως χ.θ. 1 +9 1 5, 1 3  και από 

χ.θ. 0+30 1 (0+000 - 34+050 ΝΕ-
0) έως χ.θ. 6+495 και το τμήμα 
Κακιά Σκάλα - Α γ. Θεόδωροι μή­
κους 1 1  χιλ. Επίσης το ΥΠΕΧΩ­

ΔΕ θα δημοπρατήσει τους επόμε­
νους μήνες το έργο στην περιοχή 
της Κακιάς Σκάλας, το οποίο πε-

ριλαμβάνει τόσο την κατασκευή 

της νέας σιδηροδρομικής γραμ­

μής, όσο και του νέου αυτοκινη­
τοδρόμου. 
Όσον αφορά τις εκκρεμείς α­

παλλοτριώσεις, για μεν το τμήμα 

Μέγαρα - Κακιά Σκάλα η απαλ­

λοτρίωση κηρύχθηκε, για δε το 
τμήμα Α γ. Θεόδωροι - Διυλιστή­

ρια θα κηρυχθεί στους επόμενους 
μήνες. 

4. Σύνδεση με Λιμένα Ν. Ικονίου 

Εκπονήθηκε νέα προμελέτη χά­
ραξης που τελεί υπό έγκριση από 

την ΕΡΓΟΣΕ και έχουν υποβλη­
θεί στο ΥΠΕΧΩΔΕ οι σχετικές με­

λέτες προέγκρισης χωροθέτησης 

Τnν 20n Οκτωβρίου 1 997 έγινε n δοκιμn τnς ατμομnχανnς Λβ 962 
μετά τnν αnακατάατασn τnς. Στο προnγούμενο τεύχος τnς 
"Σιδnροτροχιάς" είχαμε δnμοσιεύσει φωτογραφίες από τnν έναρξn 
επισκευnς τnς. Στn φωτογραφία , n μnχανn ατο αταθμό τnς Ειδομένnς. 
Η Λβ 962 , μαζί με τnν επίσnς επισκευαζόμενn Λβ 964, προβλέπεται 
να κινούν τον εκδρομικό συρμό Δράμας-Ξάνθnς-Δράμας, που 
διέρχεται από τnν πανέμορφn κοιλάδα του Νέατου. 

θα παίξει π αξιοποίπσπ των δυνατοτrΊτων τπς τπλεματικrΊς και των νέων 
τεχνολογιών. 

- Το Σενάριο Γ θα αυξrΊσει το μερίδιο τπς αγοράς του ΟΣΕ κα­
τά 1 ,3"/ο. Η προσέλκυσπ μεριδίου αγοράς εκτιμάται σε 3 ,5% και π σχετι­
κι'ι αβεβαιότπτα μέτρια. Ο χρόνος εφαρμογrΊς θεωρείται ότι πρέπει να α­
κολουθrΊσει τπν εφαρμογrΊ και τπν απόδοσπ του Σεναρίου Β, έτσι ώατε 
να αξιολογπθεf αν χρειάζεται π δρομολόγπσπ ειδικών κλειατών συρμών 

. τμπματικών φορτίων n αν π εξυππρέτπσι'ι τους θα γίνει από κλειατούς 
συρμούς κλειατών φορτίων του Σεναρίου Β. Απαιτείται και πάλι δυναμι­
κό μάρκετινγκ και π ιθανόν συνεργασία με οδικό μεταφορέα που παρα­
λαμβάνει τα τμπματικά φορτία. 
Από τα παραπάνω γίνεται αντιλππτό ότι ο ΟΣΕ διαθέτει σημαντικές προ­
οπτικές να αναλάβει επάνω στον άξονα Αθήνα - Θεσσαλονίκη μέχρι 
4,5 εκ. τ. φορτίου επιπλέον του 1 εκ. τ. που μεταφέρει σήμερα. Η αρ­
χrΊ μπορεί να γίνει πριν ακόμπ ολοκλπρωθούν τα σχετικά έργα υποδομrΊς 
υπό τπν προϋπόθεσπ ότι έχουν έρθει οι νέες μπχανές έλξπς που έχουν 

και περιβαλλοντικών επιmώσεων. 
Στο τέλος του 1 998 θα γίνει η δη­
μοπράτηση του έργου και η έναρ­

ξη των απαλλοτριώσεων με στόχο 
την αποπεράτωσή του μέχρι το 
200 1 .  Ο διευθυντής του Ταμείου 

Συνοχής Ζ. Βερστρίνγκε πρότεινε 
στον Διευθ. Σύμβουλο της ΕΡΓΟ­

ΣΕ Χρ. Τσίτουρα να συγχρηματο­
δοθεί το έργο από το τρέχον πρό­
γραμμα του Ταμείου Συνοχής μέ­

χρι τέλους 1 999, η δε ολοκλήρω­
σή του να εvrαχθεί στο <πακέτο 
Sander>. Η σύνδεση αυτή θεωρεί­

ται από τους Κοινοτικούς κρίσιμης 

σημασίας τόσο για τον ΟΣΕ, όσο 
και για την ανάmυξη του νέου ε­

μπ. λιμένα και Container Terminal 

στο Ν. Ι κόνιο. 

5. Ηλεκτροκίνηση και συμπλήρω­

ση νέας σηματοδότησης και τπλε­

διοίκπσπς της γραμμής (Πειραιά} 

Αθήνας - Θεσσαλονίκης: 

Το έργο της ηλεκτροκίνησης της 
γραμμής Πειραιά - Αθήνας -

Θεσσαλονίκης ανατέθηκε με το 
σύστημα "μελέτη - κατασκευή" 

με σύμβαση που υπεγράφη τον 
Αύγουστο του 1 996 έναντι συνο­
λικού κατ' αποκοπή τιμήματος 
34.402.845.8 1 2  δρχ. 

Η ανάδοχος Κοινοπραξία υπέβα­

λε τον Φεβρουάριο 1 997 τη με­
λέτη του τμήματος Οινόης - Τι­
θορέας καθώς και την μελέτη των 
υποσταθμών. Ο ΟΣΕ ζήτησε την 
προσαρμογή των μελετών για μέ­

γιστη ταχύτητα γραμμής 250 
χιλ./ώρα, αντί 200 χιλ./ώρα. Οι 

μελέτες επανυποβλήθηκαν και ε­
ξετάζονται. 

Τον Απρίλιο του 1 997 υπεβλήθη 

και η μελέτη του τμήματος Λεια­
νοκλαδίου - Δομοκού. Εντός των 

προσεχών ημερών ολοκληρώνε­
ται ο έλεγχός της, ενώ έχουν αρ­

χίσει στην περιοχή προκαταρκτι­
κές γεωλογικές έρευνες. 
Προβλέπεται έναρξη των κατα­
σκευαστικών εργασιών τον προ­

σεχή Οκτώβριο. Επισημαίνεται ό-

παραγγελθεί και οι οποίες θα δρομολογπθούν για τπ διακίνπσπ κλειατών 
συρμών ειδι κών rΊ μοναδοποιπμένων φορτίων. Οι υππρεσίες αυτές υπο­
λογίσθπκε ότι θα είναι κερδοφόρες, ταυτόχρονα όμως θα έχουν και πολύ 
θετικές εξωτερικές επιπτώσεις στπν εθνικrΊ οικονομία και το περιβάλλον. 
Απαιτούνται όμως οργανωτικές και λειτουργικές αλλαγές ατπ δομι'ι των 
προσφερομένων υππρεσιών, ενώ απαιτείτα ι και συνεργασία με τους οδι­
κούς μεταφορείς και τους διαμεταφορείς, καθώς και δυναμικό μάρκετιν­
γκ των υππρεσιών του προς τις επιχειρrΊσεις - πελάτες του. Ο σιδπροδρο­
μ ικός κορμός μεταφοράς φορτίων ατον άξονα ΑθrΊνα - Θεσσαλονίκπ 
μπορεί και πρέπει να αποτελέσει δραατπριότπτα υψπλrΊς προτεραιότπ­
τας για τον ΟΣΕ. Σε συνδυασμό με τπν ανάπτυξπ εμπορευματικών κέ­
ντρων ατα άκρα του , καθώς και με τπ συνδρομι'ι αποτελεσματικών υππ­
ρεσιών logistics σ' αυτά, ο άξονας αυτός μπορεί να αποτελέσει τομrΊ ατπν 
αναβίωσπ των σιδπροδρομικών μεταφορών και ατπ χώρα μας, όπως α­
παιτούν οι σχετικές Κοινοτικές Οδπγίες και σχεδιασμοί. • 

4 5  
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τι η εξέλιξη και το χρονοδιόγραμ­

μα των εργασιών του όλου έργου, 
συνδέεται όμεσα με το αντίστοιχο 
χρονοδιόγραμμα των έργων βελ­
τίωσης της γραμμής, που χρημα­
τοδοτούνται τόσο από το ΕΤΠΑ 
όσο και με όλλες αποφόσεις του 
Ταμείου Συνοχής. 

Το έργο της συμπλήρωσης και 
τροποποίησης του υπόρχοντος 
συστήματος σηματοδότησης της 

γραμμής Οινόης - Τιθορέας με 
αμφίδρομη κίνηση και τηλεδιοί­

κηση, ανατέθηκε τον Αύγουστο 
του ι 995 έναντι συμβατικού κατ' 
αποκοπή τιμήματος 4.883.202 λι­

ρών Αγγλίας και 1 .754.886.000 
δρχ. Με τον πρώτο ανακεφα­
λαιωτικό πίνακα εγκρίθηκαν συ­
μπληρωματικές εργασίες και συ­

νήφΟη συμπληρωματική σύμβαση 

συμβατικού κατ' αποκοπή τμήμα­
τος 1 .808.673 λιρών Αγγλίας και 
529.375.762 δρχ. Έχει ολοκλη­

ρωθεί το μεγαλύτερο ποσοστό 
των εργασιών και απομένει βασι­
κό η δοκιμαστική λειτουργία των 
εγκαταστόσεων σημαtοδότησης 

και αμφίδρομης κυκλοφορίας, η 
οποία έχει ήδη αρχίσει να υλο­
ποιείται τμηματικό για κόθε 

σταθμό. Επίσης έχει ολοκληρω­

θεί η εγκατόσταση του εξοπλι­

σμού τηλεδιοίκησης στους σταθ­

μούς και η δοκιμαστική λειτουρ­
γία της θα γίνει όταν κατασκευα­
στεί το Νέο Κέντρο Τηλεδιοίκη­

σης στον Στ. Λαρίσης. Μέσα στο 
1 998 θα είναι μόλλον έτοιμο και 
το έργο της νέας σηματοδότησης 
και τηλεδιοίκησης Αθηνών - Οι­

νόης - Χαλκίδος. 

6. Βελτιώσεις γραμμής Θεσ/νίκης 

- Αλεξανδρούπολης 

1. Κατασκευή παραλλαγών: 
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α) χ.θ. 1 6+ 1 00 έως 2 1 + 1 00 - Κα­

τασκευόζονται τα έργα υποδομής, 
των οποίων έχει ολοκληρωθεί το 
50% περίπου. 
β) χ.θ. 32+500 έως 40+700 

Το έργο ολοκληρώθηκε τον 

Ιούλιο του I 997. 
γ) χ.θ. 1 73+700 έως 1 92+300 -

Έχουν ολοκληρωθεί τα έργα υ­
ποδομής και βρίσκεται σε εξέλιξη 
η κατασκευή της επιδομής. 
δ) χ.θ. 3 1 6+700 έως 322+300 -

Κατασκευόζονται τα έργα υποδο­
μής, που προβλέπεται να ολοκλη­
ρωθούν σύντομα. Η κατασκευή 
της επιδομής ολοκληρώνεται στις 
αρχές του 1 998. 

ε) χ.θ. 379+500 έως 386+500 -
Τον Αύγουστο 1 997 ολοκληρώ­

θηκαν έργα υποδομής. Η κατα­
σκευή της επιδομής προβλέπεται 

να ολοκληρωθεί το α' εξόμηνο 

του 1 998. 
2. Εκπόνηση μελετών και συντέλε­

ση απαλλοτριώσεων παραλλαγών: 

α) χ.θ. 75+000 έως I 00+500, χ.θ. 
1 04+200 έως 1 08+200 και χ.θ. 
1 1 5+800 'εως 1 1 9+500 - Η μελέ­
τη βρίσκεται σε εξέλιξη. Συγκε­

κριμένα, έχει εγκριθεί η οριστική 
μελέτη χόραξης. Τα τεχνικό έργα 
βρίσκονται σε προκαταρκτική με­

λέτη. Η σήραγγα βρίσκεται σε 
στόδιο προκαταρκτικής μελέτης 
(έχουν εκτελεσθεί τα γεωτεχνι­
κό). 
β) χ.θ. 1 24+ 1 00 έως 1 29+000 - Η 

μελέτη βρίσκεται σε εξέλιξη. Συ­
γκεκριμένα, έχουν εγκριθεί προ­

μελέτες τεχνικών και οριστική 
μελέτη χόραξης. Εκκρεμεί το 
κτηματολόγιο και οι απαλλο­
τροιώσεις. 

7. Διαπλ6τυνση γραμμής Παλαιο­

φαρσ6λου - Καλαμπ6κας 

Η κατασκευή της υποδομής βρί­
σκεται στο τελικό στόδιο και α­
πομένει βασικό η στρώση της 

γραμμής. Αρχικό προβλεπόταν ο­
λοκλήρωση του έργου στο τέλος 

του ι 997 αλλό σημειώθηκε ση­
μαντική καθυστέρηση στην προ­

μήθεια των υλικών της επιδομής 
(στρωτήρες κ.λπ) λόγω εμπλοκής 

του υπουργείου Ανόmυξης στην 
διεξαγωγή των σχετικών διαγωνι­
σμών. Εξόλλου όσον αφορό το 
κτίριο επιβατών του σιδ. σταθμού 

Τρικόλων, που προβλέπεται να 
κατασκευασθεί, βρίσκεται σε εξέ­
λιξη η εκπόνηση της μελέτης 
που προβλέπεται να ολοκληρωθεί 

τον Ιανουόριο 1 998. Προγραμμα­
τίζεται δημοπρότηση του έργου 

τον Μόιο 1 998 και ολοκλήρωση 
αυτού στο τέλος του 1 999. 

8. Νέα διπλή γραμμή 

Κατερίνης - Πλατέος: 

Παραδόθηκε στην κυκλοφορία το 
τμήμα μεταξύ νέου Σ. Σ. Αιγινίου 
και Πλατέος. Τ ο υπόλοιπο τμήμα 
είναι σχεδόν έτοιμο εκτός από το 
σημείο των αρχαιοτήτων στα 
Λουλούδια Κίτρους Πιερίας, ό­
που μόλις η Αρχαιολογική Υπη­
ρεσία το επιτρέψει θα ολοκληρω­

θούν οι σχετικές εργασίες. 

9. Σήραγγα Καλλιδρόμου: 

Υπογρόφηκε τον Οκτώβριο από 
την ΕΡΓΟΣΕ η σύμβαση ανόθε­

σης σε ελληνοϊταλική κοινοπρα­
ξία της κατασκευής της νέας δι­

πλής σήραγγας Καλλιδρόμου του 

τμήματος Τιθορέα - Λιανοκλόδι 
της νέας γραμμής Αθηνών -

Θεσ/νίκης. Η ολοκλήρωση του 
έργου αυτού αναμένεται για μετό 
το 2000. 

10. Δημοπρ6τηση 16 νέων έργων 

από την ΕΡΓΟΣΕ: 

Μέχρι τον προσεχή Μόιο δημο­
πρατούνται από την ΕΡΓΟΣΕ τα 
1 6  έργα που αφορούν την 
κατασκευή των υπολοίπων 

τμημότων της νέας διπλής 
γραμμής Ελευσίνας-Κορίνθου 
(Κακιό Σκόλα κλπ.), των 

εγκαταστόσεων στο Θριόσιο, των 
κτιρίων Σ.Σ. Πλαταμώνα και 
Τρικόλων, την στρώση καν. 

γραμμής (Κ.Γ) Παλαιοφαρσόλου­
Καλαμπόκας, τη νέα γέφυρα 

Αξιού, κατασκευή Α.Δ. καθώς και 
οριστικές μελέτες για τις νέες 
γραμμές Κορίνθου-Πατρών και 
Τοξοτών-Ν. Καρβόλης. 

1 1 .  Διακοπή εργασιών στη γραμ­

μή Κρυονερίου - Αγρινίου: 

Διακόπηκαν ξαφνικό οι εργασίες 
ανακατασκευής της γραμμής 
Κρυονερίου - Αγρινίου λόγω δια­
κοπής της εκταμίευσης του εγκε­

κριμένου κονδυλίου με απόφαση 
της Διοίκησης του ΟΣΕ. Δεν έγι­

νε γνωστό εόν και πότε θα συνε­

χιστούν τα σχετικό έργα, προς το 
παρόν όμως ελλοχεύει ο κίνδυνος 

κλοπής του υλικού της νέας επι­

δομής που έχει εναποτεθεί κατό 
μήκος της χόραξης. Ο 

ΠΡΟΣΠΑΒΕΙΕΣ Ε:Ξ:ΥΓΙΑΝΣΗΣ 

ΚΑΙ ΑΝΑΣΥΓΚΡΟΤΗΣΗΣ ΤΟΥ ΟΣΕ 
Παρό τα γνωστό προβλήματα και 

το μεγόλο σωρευτικό οικονομικό 

έλλειμμα που ταλανίζει τον Ορ­
γανισμό, το 1 997 μπορεί να χα­
ρακτηρισθεί σαν έτος - αφετηρία 

για την εξυγίανση του ΟΣΕ. Το 
έτος αυτό συντελέσθηκε η κατα­

στατική αναμόρφωση του ΟΣΕ 

σύμφωνα με τις επιταγές των κοι­

νοτικών οδηγιών όπως εκφρόστη­
καν μέσα από τον ν. 24 1 4  για τις 

ΔΕΚΟ, διορίσθηκε Διευθύνων 

Σύμβουλος με πενταετές συμβό­

λαιο (ο Καθ. Ι. Μουρμούρης), υ­
πεγρόφη η νέα Οικονομική Συμ­
φωνία μεταξύ Κρότους - ΟΣΕ 
που μεταξύ όλλων προβλέπει τον 
λογιστικό διαχωρισμό υποδομής -
εκμετόλλευσης και τη συνέχιση 

της επιδότησης της επιβατικής 
σιδηροδρομικής εκμετόλλευσης 

για όλλα 5 χρόνια, ολοκληρώθη­

κε η μεταβίβαση των έργων στη 
θυγατρική ΕΡΓΟΣΕ, προχωρεί ο 
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φανατικό φίλο των σιδηροδρόμων. 8 

έλεγχος του ενεργητικού και του 
παθητικού καθώς και η απογρα­
φή της περιουσίας του ΟΣΕ και 
η αναδιοργάνωση του λογιστηρί­
ου (στα πλαίσια της οποίας θα υ­
λοποιηθεί ο λογιστικός διαχωρι­
σμός υποδομής - εκμετάλλευ­

σης), επικαιροποιείται το πενταε­
τές επιχειρησιακό πρόγραμμα 
(Business Plan) ενώ εκπονείται 
νέο στρατηγικό σχέδιο επενδύσε­

ων μέχρι το 2004. Υέλος βρίσκο­
νται σε εξέλιξη μελέτες προσδιο­

ρισμού του κόστους των υπηρε­
σιών καθώς και για την αύξηση 
του μεταφορικού (εμπορευματι­

κού) έργου του σιδηροδρόμου. 
Για να ολοκληρωθεί η οργανωτι­
κή αναδιάρθρωση και ο θεσμικός 
εκσυγχρονισμός του ΟΣΕ απομέ­
νουν ακόμα η αλλαγή του οργα­
νογράμματος (με επιχειρηματικό 
αναπροσανατολισμό) και η δη­
μιουργία και άλλων θυγατρικών 

εταιρειών (όπως η Διαμεταφορι­

κή, η Τουριστική, η Τηλεπικοι­
νωνιακή κλπ). 
8 ΑΝΕΠΆΡΚΕιΑ ΧΡΗΜΑΤΟ­
ΔΟΤΗΣΗΣ ΓιΑ ΤΟΝ ΟΣΕ: 

Ουδείς γνωρίζει πώς θα αντιμετω­
πίσει ο ΟΣΕ την ανεπάρκεια χρη­
ματοδότησης ·από τον Κρατικό 

Προϋπολογισμό του 1 998, που 
προβλέπει μονάχα χορήγηση 
1 33,7 δισ. δρχ. για τα έργα που 

διαχειρίζεται η ΕΡΓΟΣΕ και 94 

δισ. δρχ. για κάλυψη μέρους του 
ετήσιου ελλείμματος του ΟΣΕ 

που θα ανέλθει σε 1 03 δισ. δρχ. 

Ειδικότερα στον Προϋπολογισμό 

δεν προβλέπονται 1 0  δια. δρχ. για 
την κάλυψη ολόκληρου του ελ­
λείμματος, 70 δια. δρχ. για την 
πρώτη δόση των Προγραμματι­

κών , 30 δισ. για συντήρηση του 
δικτύου και διάφορα έργα και 20 
δισ. για ΦΠΑ των έργων. D 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΕΣ ΣΥΜΦΩΝΙΕΣ 

ΟΣΕ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΟΜΗΒΕΙΑ 

ΝΕΟΥ ΤΡΟΧΑΙΟΥ ΥΛΙΚΟΥ 

Από το Δ.Σ. του ΟΣΕ εγκρίθηκαν 
και υπογράφτηκαν οι παρακάτω 
προγραμματικές συμφωνίες που 

αφορούν προμήθειες τροχαίου υ­

λικού: • 1 5  θερμικές προαστιακές 
δίδυμες Α/Α Κανονικής Γραμμής 

από Adrranz I Ε. Ν. (Ελλ. Ναυπη­
γεία) • 24 ηλεκτράμαξες (Η/Α) 

HELLASPRINT-

χλμ/ώρα Α' θέσης με κουπέ, Β' θέ­

σης με κουπέ, Α' θέσης με σκευο­
φόρο, Β' θέσης κεντρ. διαδρόμου 
και εστιάμαξες (οι τυπικές συνθέ­
σεις των ελκόμενων από Η/Α συρ­

μών Inrerciry στον κύριο άξονα 
μελλοντικά, προβλέπεται να είναι 

1 AD + 1 Α κουπέ + 1 Β κουπέ + 1 

ER Κ. Γ. από 

Siemens I Ε.Ν. • 

20 ηλεκτρικές 
προαστιακές πε­

ντάδυμες Α/Α, aρ­
θρωτές με φορεία 
Jacobs, Κ.Γ. από 

Siemens I Ε. Ν. • 

1 8  5 κλιματιζόμε­
νες επιβατάμαξες 
Κ. Γ. των 200 

ΚΑΡΥΟΚΙΝΗΤΑ ΤΗΛΕΦΩΝΑ 
ΣΕ TPAINA 
Μετά από σχετικό διαγωνισμό ο 

ΟΣΕ συμφώνησε με την Panafon 

και εφοδίασε τους συρμούς IC με 

συσκευές καρτοτηλεφώνων κινη­

τής τηλεφωνίας για χρήση από το 

επιβατικό κοινό σε ώρα ταξιδιού. 

Οι επιβάτες θα μπορούν να προ­

μηθεύονται από κυλικεία τραίνων 

και σταθμών ειδικές κάρτες αξίας 

600 δρχ. για δυνατότητα συνδιά­

λεξης έως και 4 λεπτών. 8 

WR + 3 Β κεντρ. 

διαδρ.): από τις 

1 85 νέες άμαξες 

οι 79 από την 
Κ/Ξ Κιολεϊδης -
ΜΑ V - Adrranz -

DVJ - ΚFΤ και οι 
1 06 από την Κ/Ξ 
Siemens - Ε.Ν. ­
Siemens Αυστρ. -

Tenmoinsa • 1 0 

δηζελάμαξες 

Μ.Γ. από Μ ΕΤΚΑ / Adrranz • 400 

φορτάμαξες Κ. Γ. διαφόρων τύπων 

(μεταφοράς Conrainers, ανατρεπό­
μενες, χαμηλών παρειών) από 
Ναυπηγεία Ελευσ{νας I DWA I 
Colmex 

• 200 βυτιοφόρα Κ. Γ. από Κιολεϊδη. 
• 1 7 ελαφρές Α/Α Railbus Μ .Γ. 

και 12 ελαφρές Α/Α Railbus Κ.Γ. 
τύπου Gτw 2/6 από Κ/Ξ Sradler 

I Ε.Ν. I Adrranz • 63 κινητήρες 
για υπάρχουσες μηχανές ελιγμών 

• 8 διώροφα aυτοκινητοφόρα οχή­

ματα από Κιολεϊδη • Ανακατα­

σκευή με κλιματισμό 1 07 επιβα­
ταμαξών Κ.Γ. από Ε.Ν. I 
Tenmoinsa • Ανακατασκευή με 
κλιματισμό 42 επιβαταμαξών 

Μ.Γ.  από Κιολεϊδη • 3 1  υβριδικά 

αυτοκίνητα οχήματα (οδού - σιδη­
ροτροχιάς) Unimog από ΕΛΒΟ I 
Mercedes. D 

ΝΕΑ ΑΠΟ Α ΠΙ ΚΟ MEFPO ΚΑΙ ΗΣΑΠ 

Στις 6 Οκτωβρίου αφίχθηκαν 

στον Πειραιά 4 υβριδικές δηζελά­
μαξες I ηλεκτράμαξες (μηχανά­
μαξες) για το Αττικό Μετρό. Κάθε 

μηχανάμαξα έχει μέγιστη ταχύτη­

τα 65 χιλ/ώρα και ελκτική ικανό­
τητα 1 20 τόνων. Οι μηχανάμαξες 
αυτές θα χρησιμοποιηθούν τόσο 

στην παρούσα φάση ολοκλήρω­
σης των κατασκευαστικών εργα­

σιών του Μετρό, όσο και στη φά­
ση λειτουργίας του αργότερα για 

έλξη ακινητοποιημένων συρμών 
του μετρό, είτε για αμαξοστοιχίες 

έργων συντήρησης γραμμής (τα 
γνωστά "νυχτέρια") .  Τις 4 μηχα­

νάμαξες προμήθευσε η Siemens I 
CKC - Κaelble Gmeinder. Τον 

προσεχή Απρίλιο θα φθάσουν στο 
αμαξοστάσιο Σεπολίων οι 2 πρώ­

τοι συρμοί του νέου μετρό της Α­
θήνας. Εν τω μεταξύ ο μετροπό­

ντικας ΙΑΣΩΝ, μετά τις γνωστές 
περιπέτειες, έφτασε στην Ακαδη­

μία και στη συνέχεια στο Σύνταγ-

μα. Το τμήμα Πενταγώνου - Συ­

ντάγματος (όπου η κατασκευή της 
σήραγγας έχει τελειώσει) καθώς 

και Συντάγματος - Σεπολίων, θα 
είναι τα πρώτα τμήματα του νέου 
μετρό της Αθήνας που θα τεθούν 
σε λειτουργία, ελπίζεται προ του 
2000. Οι ΗΣΑΠ μέσω των Προ­

γραμματικών Συμφωνιών πρόκει­
ται να αποκτήσουν 1 20 νέα οχή­

ματα από Siemens - Ε.Ν. -

Adrranz, ενώ ήδη μετέτρεψαν τις 
γνωστές τετραπλές συνθέσεις των 

μεταλλικών συρμών 6ης και 7ης 
παραλαβής σε πενταπλές. Ξεκίνη­

σαν επίσης εργασίες επέκτασης 
των αποβαθρών και αύξησης του 

ωφέλιμου μήκους των γραμμών 
στους σταθμούς τους για δυνατό­

τητα δρομολόγησης συρμών 6 ο­

χημάτων. 8 

4 7  



SI E M ENS 

Η S iemens ανοίγει νέους ορίζοντες 
στους ελληνικούς σιδηροδρόμους 

Ο ΟΣΕ γίνεται μέλος της γνωστής 

οικογενείας Eurosprinter με την προμήθεια 

6 υπερσύγχρονων ηλεκτραμαξών. 

Europe's Un iversal 
Locomotive 
of the Future. 
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